
Wstęp - Zaczynasz kurs na pilota BSP w podkategorii A1/A3  (kwiecień 2025) 

Kurs, który realizujesz, jest przeznaczony dla osób, które skończyły 14 lat. Ma on przygotować Cię do 
wykonywania podstawowych lotów w zasięgu wzroku. Dowiesz się, gdzie i jak możesz latać zgodnie 
z przepisami w sposób bezpieczny, aby nie narażać życia i zdrowia swojego i innych osób 
znajdujących się w pobliżu. 

Certyfikat, który otrzymasz po ukończeniu kursu i zaliczeniu egzaminu, jest ważny na terenie całej 
Unii Europejskiej (a także Islandii, Lichtensteinu, Norwegii i Szwajcarii). 

Jeżeli kiedyś pilotowałeś drona – pamiętaj, że od 31 grudnia 2020 r. obowiązują nowe przepisy w 
Unii Europejskiej!  

 

Przepisy prawa i instytucje, które pilot BSP musi znać 

Pilot BSP musi wiedzieć, że instytucją Unii Europejskiej, która nadzoruje przestrzeganie przepisów 
lotniczych jest EASA (European Union Aviation Safety Agency) – Agencja Unii Europejskiej ds. 
Bezpieczeństwa Lotniczego. 

W Polsce nadzór lotniczy pełni Urząd Lotnictwa Cywilnego (ULC), a naszą przestrzenią powietrzną 
zarządza Polska Agencja Żeglugi Powietrznej (PAŻP). 

EASA - European Union Aviation Safety Agency:  
Nadzoruje przestrzeganie przepisów lotniczych w UE. 
 
ULC - Urząd Lotnictwa Cywilnego: 
Pełni w Polsce nadzór lotniczy 
 
PAŻP - Polska Agencja Żeglugi Powietrznej: 
Zarządza polską przestrzenią powietrzną.  

Pilot BSP powinien także znać obowiązujące przepisy – wyciąg z nich stanowi główną treść tego 
szkolenia, ale zachęcamy do zapoznania się z:  

 ROZPORZĄDZENIEM WYKONAWCZYM KOMISJI (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w 
sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bezzałogowych statków powietrznych;  

 ROZPORZĄDZENIEM DELEGOWANYM KOMISJI (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w 
sprawie bezzałogowych systemów powietrznych oraz operatorów bezzałogowych systemów 
powietrznych z państw trzecich;  

 Wytycznymi Prezesa ULC. 

 

Kategorie lotów – po co są i jak to ma się do mnie? 

Agencja Unii Europejskiej opracowała wspólne zasady, aby zapewnić swobodny ruch dronów i równe 
warunki działania dla wszystkich operatorów BSP na terenie Unii Europejskiej. Podział na kategorie 
opiera się na ocenie ryzyka lotu. Bierze się przede wszystkim pod uwagę masę, specyfikację BSP 
i charakter wykonywania operacji.  



 

Wyróżniamy następujące kategorie: 

 KATEGORIA OTWARTA – loty (operacje) o niskim stopniu ryzyka. Jeśli zaczynasz swoją 
przygodę z dronami i zamierzasz pilotować BSP o masie startowej do 25 kg, latać nim w zasięgu 
wzroku (czyli VLOS – Visual Line Of Sight) i na wysokości maks. 120 m, oznacza to, że będziesz 
latał w kategorii otwartej. Dzieli się ona na trzy podkategorie: A1, A2 i A3, a każda podkategoria 
ma swój własny zestaw wymagań. Pilot wykonujący operację z użyciem BSP w tej kategorii lotu 
zapewnia, aby dron utrzymywał bezpieczną odległość od osób oraz aby jego lot nie przebiegał nad 
zgromadzeniami osób.  
 

 KATEGORIA SZCZEGÓLNA – loty (operacje) o średnim stopniu ryzyka, wykonywane na 
podstawie złożonych oświadczeń o operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym 
(NSTS) lub unijnym scenariuszem standardowym (STS) (przez pilota posiadającego kompetencje 
do wykonywania lotów w kategorii szczególnej) lub na podstawie zezwolenia Prezesa Urzędu 
Lotnictwa Cywilnego.  
 

 KATEGORIA CERTYFIKOWANA – loty wysokiego ryzyka (np. przewóz materiałów 
niebezpiecznych/osób, osób, lot dużymi dronami nad miastami), do których potrzebny jest 
certyfikowany sprzęt i personel.  

Po co ten podział? 

Abyśmy latali bezpiecznie, zgodnie z przepisami i zaplanowanymi trasami – zupełnie tak, jak piloci 
samolotów. 

Kategorie operacji BSP powstały w oparciu o ocenę ryzyka. Operacje w kategorii otwartej, co do 
zasady, są najbezpieczniejsze – jeżeli postępuje się zgodnie z przepisami. Pamiętajmy, że w powietrzu 
są też inne maszyny, a na ziemi – ludzie, zwierzęta, zabudowania. 

 

Pamiętaj! W kategorii otwartej nie możesz latać nad zgromadzeniami osób! 

Podkategoria A1 – dopuszczalny jest tylko chwilowy przelot nad ludźmi (jeżeli niespodziewanie 
pojawią się na trasie lotu), 

Podkategoria A2 – możesz latać blisko ludzi; minimalna odległość pozioma od ludzi to 30 m (lub 5 m, 
jeśli dron posiada funkcję ograniczającą prędkość lotu),  

Podkategoria A3 – możesz latać tylko zachowując minimalną odległość poziomą nie mniejszą niż 150 
m od budynków oraz innych przeszkód terenowych oraz zachowując bezpieczną odległość od osób.  

 

Klasy dronów i podkategorie KATEGORII OTWARTEJ 

Teraz spójrz na swojego BSP. Sprawdź czy i jakie ma oznaczenia – C0, C1, C2, C3, C4.  

Jeżeli masz na dronie i w instrukcji literę C z cyfrą od 0 do 4, to znaczy, że Twój dron spełnia 
wymagania normy unijnej i zaliczany jest do klasy C. Pozwala ona na wykonywanie lotów BSP w 
kategorii otwartej. 



Jak już widzisz, klasa oznaczona na Twoim dronie wpływa na to, czy i jakich kompetencji będziesz 
potrzebować, by nim latać.  

Pod - 
kategoria 

Klasa 
UE Podstawowe zasady lotów Waga 

Maks. 
prędkość 

lotu 
Rejestracja 

Szkolenie 
i 

egzamin 

A1 
C0 przelot nad ludźmi – tylko w razie 

konieczności, nie nad zgromadzeniami osób 
<250 
g <19m/s 

TAK, jeśli ma 
możliwość zbierania 
danych osobowych 
(np. kamerę)  

NIE 

C1 przelot nad ludźmi – tylko w razie 
konieczności, nie nad zgromadzeniami osób  

<900 
g <19 m/s TAK TAK, on-

line  

A3 

C3 

loty z dala od ludzi, nie nad zgromadzeniami 
osób, min. 150 m od terenów 
zurbanizowanych, przemysłowych i in., 
wymiar maks. do 3 m  

<25 
kg Nd. TAK TAK, on-

line  

C4 

modele – bez trybów automatycznych; loty z 
dala od ludzi, nie nad zgromadzeniami osób, 
min. 150 m od terenów zurbanizowanych, 
przemysłowych i in.  

<25 
kg Nd. TAK TAK, on-

line 

 

Co zrobić, gdy Twój dron nie ma określonej klasy C? Czy możesz nim latać? 

Tak – możesz latać. Brak oznaczenia wynika najprawdopodobniej stąd, że dron był wyprodukowany 
przed 1 stycznia 2024 r. lub producent nie nadał Twojemu BSP klasy. 

Sprawdź w instrukcji lub na dronie maksymalną masę startową swojego BSP, jeśli:  

1. Dron ma maksymalną masę startową mniejszą niż 250 g:  

 szkolenie, które rozpocząłeś jest nieobowiązkowe, ale nalegamy, abyś je dokończył – 
dla własnego bezpieczeństwa oraz innych użytkowników przestrzeni powietrznej;  

 możesz przelatywać nad osobami postronnymi z zachowaniem szczególnej ostrożności 
i ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum;  

 nie możesz latać nad zgromadzeniami osób; 
 przeczytaj uważnie instrukcję obsługi. 

2. Dron ma masę 250 g i więcej (jednak mniej niż 25 kg):  

 lataj z dala od ludzi; 
 zachowuj poziomą odległość 150 m od terenów mieszkaniowych, użytkowych, 

przemysłowych lub rekreacyjnych; 
 przeczytaj uważnie instrukcję obsługi; 
 musisz ukończyć ten kurs oraz zaliczyć test końcowy – będziesz wówczas mógł latać 

dronem w podkategorii A3. 

3. Dron ma masę startową do 900 g:  

 musisz ukończyć ten kurs oraz zaliczyć test końcowy – będziesz wówczas mógł latać 
dronem w podkategorii A1;  

 możesz przelatywać nad osobami postronnymi z zachowaniem szczególnej ostrożności 
i ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum;  



 nie możesz latać nad zgromadzeniami osób. 

4. Dron ma masę startową do 4 kg:  

 musisz ukończyć ten kurs oraz zaliczyć test – będziesz wówczas mógł latać dronem w 
podkategorii A3;  

 możesz przelatywać nad osobami postronnymi z zachowaniem szczególnej ostrożności 
i ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum;  

 nie możesz latać nad zgromadzeniami osób; 
 jeśli potrzebujesz latać w odległości 50 metrów (lub mniejszej) od osób postronnych – 

zrób Kurs A2 na platformie e-learningowej. Tylko pamiętaj, że wówczas w 
podkategorii A2 musisz używać do operacji lotniczej drona z nadaną przez producenta 
klasą C2.  

5. Dron ma masę startową do 25 kg:  

 musisz ukończyć ten kurs oraz zaliczyć test – będziesz wówczas mógł latać swoim 
dronem w podkategorii A3;  

 musisz utrzymywać BSP w odległości co najmniej 150 metrów w poziomie od terenów 
mieszkaniowych, użytkowych, przemysłowych lub rekreacyjnych;  

 nie możesz latać nad zgromadzeniami osób. 

Pamiętaj! Zgodnie z przepisami UE o „zgromadzeniu osób” mówimy, gdy zagęszczenie ludzi na 
określonym terenie uniemożliwia im swobodne przemieszczanie się (np. podczas koncertu, dużych 
wydarzeń sportowych, protestów i manifestacji). 

 

Strefy geograficzne – podstawowe informacje 

W każdej przestrzeni powietrznej funkcjonują różnego rodzaju strefy zabezpieczające loty lub 
działania wymagające segregacji od ruchu lotniczego. Są to tzw. struktury przestrzeni powietrznej. 

Strefy geograficzne są odpowiednikiem obowiązujących w załogowym lotnictwie stref CTR, MCTR, 
ATZ, TRA, TSA, R, P, D, MRT oraz wielu nowych, powstałych jedynie z myślą o BSP. 

Strefa geograficzna to obszar obowiązujący tylko i wyłącznie dla operacji wykonywanych przy 
użyciu systemów bezzałogowych statków powietrznych. Są one doskonałym i elastycznym 
narzędziem do określania warunków latania BSP na danym obszarze i tworzą strukturę przestrzeni 
powietrznej dla dronów. W strefie geograficznej występują ograniczenia albo całkowite zakazy lotów 
BSP, a także wymagania techniczne dotyczące wykorzystywanego sprzętu. Strefy geograficzne dla 
lotów z użyciem dronów wyznacza w naszym kraju PAŻP.  

Po co PAŻP wyznacza takie strefy? 

1. Dla bezpieczeństwa i ochrony obiektów strategicznych oraz infrastruktury krytycznej (np. 
lotnisk, radarów, itp.)  

2. Dla zapewnienia bezpieczeństwa operacji lotniczych. 
3. Dla zabezpieczenia działań służb związanych z zapobieganiem skutkom klęsk żywiołowych 

lub ich usuwaniem, ratowaniem życia lub zdrowia ludzkiego, porządkiem publicznym.  
4. Dla ochrony środowiska (np. parki narodowe). 



Uwaga! Twój certyfikat będzie ważny na terenie całej Unii Europejskiej, ale jeśli planujesz misję poza Polską, 
pamiętaj, by sprawdzić miejscowe strefy geograficzne (na stronie EASA). Każdy kraj ustala własne strefy!  
Nieprzestrzeganie lokalnych zasad może doprowadzić do sytuacji niebezpiecznych, a pilota czekają surowe 
kary. 

 

Strefy geograficzne - rodzaje i zasady 

Nazwa 
strefy Krótki opis strefy Zasady dla dronów <900g Zasady dla dronów od 

900g, ale <25 kg 

DRA-
P 

DRone Airspace Prohibited - strefa 
geograficzna zakazana, np. trasy lotnictwa 
wojskowego (MRT)  

Strefa zakazana dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych, w której operacje z użyciem systemów 
bezzałogowych statków powietrznych nie mogą być 
wykonywane, z wyjątkiem operacji wykonywanych przez 
Dowódcę Operacyjnego Rodzajów Sił Zbrojnych, 
Komendanta Głównego Żandarmerii Wojskowej, Szefa 
Szefostwa Służb Ruchu Lotniczego Sił Zbrojnych 
Rzeczypospolitej Polskiej, Szefa Agencji Bezpieczeństwa 
Wewnętrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Komendanta 
Głównego Policji, Komendanta Głównego Straży 
Granicznej, Głównego Komendanta Głównego Straży 
Pożarnej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, Szefa 
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Służby 
Ochrony Państwa lub Głównego Inspektora Ochrony 
Środowiska – na warunkach określonych przez Agencję.  

DRA-
R 

DRone Airspace Restricted - strefa 
geograficzna ograniczona  

Strefa ograniczona dla systemów bezzałogowych statków 
powietrznych, w której operacje przy użyciu systemów 
bezzałogowych statków powietrznych mogą być 
wykonywane za zgodą i na warunkach określonych przez 
Agencję lub podmiot uprawniony, na wniosek którego strefa 
geograficzna została wyznaczona; w przypadku w którym 
Agencja lub podmiot uprawniony są w stanie określić 
prawdopodobieństwo uzyskania zgody zarządzającego strefą 
geograficzną na lot w danej strefie.  

DRA-
RH 

DRone Airspace Restricted High - strefa 
geograficzna ograniczona o wysokim 
prawdopodobieństwie otrzymania zgody na lot 
dronem, np. powyżej 6 km odległości od 
lotniska  

Loty możliwe do wykonania BSP o masie startowej do 25 kg 
na warunkach lotu określonymi przez Zarządzającego daną 
strefą geograficzną.  

DRA-
RM 

DRone Airspace Restricted Medium - strefa 
geograficzna ograniczona o średnim 
prawdopodobieństwie otrzymania zgody na lot 
dronem, np. strefy między 1 a 6 km od lotnisk, 
strefy powyżej 500 m od obiektów 
chronionych  

Loty do wysokości 30 m AGL 
dla pilota z kompetencją 
kategorii otwartej (A1/A3 lub 
A2) nie wymagają zgody 
Zarządzającego strefą 
geograficzną. Loty powyżej 30 
m AGL tylko za zgodą 
Zarządzającego strefą 
geograficzną.  

Loty dronem o masie 
startowej przekraczającej 
900 gram wykonywane 
przez pilota z kompetencją 
kategorii otwartej (A1/A3 
lub A2) TYLKO za zgodą 
Zarządzającego.  



DRA-
RL 

DRone Airspace Restricted Low - strefa 
geograficzna ograniczona o niskim 
prawdopodobieństwie otrzymania zgody na lot 
dronem, np. strefa w obszarze do1 km od 
lotniska, <500 m od obiektów chronionych, 
strefy nad poligonami, strefy czasowo 
zarezerwowane (np. przez Straż Graniczną 
Polski), strefy nad Parkami Narodowymi  

Loty jedynie za zgodą i na warunkach Zarządzającego strefą.  
Pilot bezzałogowy z kompetencją do lotów w kategorii 
otwartej w podkategorii A1/A3 lub A2 powinien w sposób 
szczególny zapoznać się z opisem strefy DRA-RL, gdyż 
np.loty w DRA-RL CTR są niemożliwe do wykonania w 
kategorii otwartej.  

DRA-
T 

DRone Airspace Technical - strefa 
geograficzna ograniczona, w której PAŻP 
wskazuje wymogi techniczne, jakie musi 
spełniać BSP  

Loty wyłącznie po spełnieniu wymagań technicznych 
określonych przez PAŻP.  
Dopuszcza się wprowadzenie dodatkowych warunków 
wykonywania operacji, w tym obowiązku uzyskania zgody 
na operacje;  

DRA-
U 

DRone Airspace U-Space - strefa 
geograficzna, w której loty BSP mogą 
odbywać się wyłącznie przy wsparciu 
zweryfikowanych usług zapewnianych w tej 
strefie i na warunkach wskazanych przez 
PAŻP  

Loty tylko przy wykorzystaniu określonych usług 
(zapewnianych w strefie) i warunków określonych przez 
PAŻP.  

DRA-I 

DRone Airspace Information - strefa 
geograficzna informacyjna, zawierającą dane 
konieczne dla zapewnienia bezpieczeństwa 
lotów BSP, w tym ostrzeżenia nawigacyjne  

Loty nie wymagają zgody. Informacje i ostrzeżenia 
ważne/istotne dla pilota bezzałogowego w czasie 
wykonywania lotu w strefie geograficznej.  

Uwaga! Sprawdzając strefy geograficzne musisz pamiętać, że przestrzeń powietrzna zmienia się dynamicznie. 
Nowe strefy, mogą pojawić się w dowolnym miejscu i czasie. Te elastyczne mogą też zostać dezaktywowane, 
czyli wyłączone. Na pilocie BSP spoczywa obowiązek zapoznania się z aktualnymi ograniczeniami. Dlatego 
pamiętaj, że przed każdym startem musisz poinformować PAŻP o zamiarze wykonania lotu – za pośrednictwem 
systemu teleinformatycznego, określonego przez Agencję (szczegóły na stronie PAŻP pod linkiem: 
https://www.pansa.pl/dronetower  
Jeśli nie zastosujesz się do zasad strefy geograficznej, w której latasz, grozi Ci określona przepisami sankcja 
karna, z pozbawieniem wolności włącznie!  

 

Przestrzeń kontrolowana i niekontrolowana 

Strefy geograficzne zostały wydzielone w poziomie, nad określonym terenem, ale co z przestrzenią 
powietrzną nad nami? Ta przestrzeń także jest odpowiednio podzielona na klasy, w zależności od 
tego, jakiego rodzaju służbę zapewniają pilotom odpowiednie podmioty (w Polsce – PAŻP).  

Klasy od A do E są przestrzeniami kontrolowanymi. W Polsce mamy przede wszystkim przestrzeń 
klasy C i D, w której PAŻP zapewnia:  

 Służbę Kontroli Ruchu Lotniczego (Air Traffic Control) 
 Służbę Alarmową (Alerting Sevice). 

Pilotów dronów interesują jednak (bo jest tej przestrzeni nad Polską najwięcej) przede wszystkim 
klasy niekontrolowane – w Polsce występuje z nich tylko klasa G. W ramach tej przestrzeni, PAŻP nie 



zapewnia tzw. separacji, czyli kontroli ruchu lotniczego. Mamy jednak do dyspozycji Służbę 
Informacji Powietrznej (Flight Information Service).  

Uważaj na strefy geograficzne czasowo aktywne, np. wyznaczane na prośbę wojska lub nad 
lotniskami należącymi do aeroklubów. Takie strefy uaktywniają się w określonych dniach i 
godzinach lub na prośbę organu, który wnioskował o strefę. 

Wyobraź sobie sytuację – latasz dronem, a nagle pojawia się strefa „wojskowa” właśnie w Twojej 
lokalizacji. Co zrobić w takiej sytuacji? Powinieneś jak najszybciej zakończyć lot i swój check-in.  

A jak uniknąć takich sytuacji? Podczas planowania lotu i sprawdzania stref pamiętaj, aby 
uwzględnić również te nieaktywne i sprawdzić ich planowane aktywności lub możliwe zakresy 
aktywności, jeśli lot planowany jest z większym wyprzedzeniem. Pamiętaj również, że w 
rzadkich przypadkach tego typu strefy mogą pojawić się nagle i bez wcześniejszego 
wyprzedzenia. Śledź informacje dostępne pilotom bezzałogowym w narzędziach pomagających 
w lotach bezzałogowych.  

 

Operator – obowiązki, certyfikaty, formalności 

Operator systemu bezzałogowego statku powietrznego - oznacza dowolną osobę prawną lub 
fizyczną eksploatującą lub zamierzającą eksploatować co najmniej jeden system BSP.  

1. Operator musi być zarejestrowany w systemie ULC 
2. Po rejestracji zostanie wygenerowany indywidualny numer operatora, który należy nanieść na 

BSP w widocznym miejscu. W wyjątkowych sytuacjach (np. BSP jest realistycznie 
odwzorowanym modelem), dopuszcza się naniesienie numeru w komorze akumulatora.  

3. Jeżeli operatorem BSP jest firma – każdy pilot wykonujący loty firmowymi dronami musi mieć 
odpowiednie kompetencje oraz posługiwać się numerem operatora – firmy.  

4. Numer operatora trzeba też wprowadzić do oprogramowania BSP (jeśli posiada taką funkcję). 
5. Musisz opracować procedury operacyjne (jeżeli zatrudniasz więcej niż jednego pilota) i 

wyznaczyć konkretnego pilota (pilotów) do danej operacji (ważne, aby było jasne, kto jest 
osobą odpowiedzialną za każdy lot).  

6. Przed lotem upewnij się, że nie ma zakłóceń radiowych, które mogłyby wpłynąć na łącze 
dowodzenia i kontroli drona.  

7. Na Tobie ciąży odpowiedzialność, by pilot BSP oraz personel obsługujący drona zapoznali się 
z instrukcją obsługi BSP i Twoimi procedurami oraz otrzymali informacje dotyczące stref 
geograficznych. Upewnij się, czy osoby te są świadome zagrożeń związanych z operacjami w 
ramach podkategorii A1 i A3.  

8. Jeżeli Twoje dane osobowe uległy zmianie, masz 14 dni na edycję lub zgłoszenie 
jakichkolwiek zmian danych, które podałeś w systemie.  

Pamiętaj! Lot dronem bez naniesionego na nim numeru operatora = kara grzywny 

 

Pilot - obowiązki, certyfikaty, formalności 

Pilot bezzałogowego statku powietrznego - jest to osoba wykonującą lot. 

Przed lotem: 



1. Musisz obowiązkowo ukończyć szkolenie i egzamin wymagany dla rodzaju operacji, w której 
będziesz uczestniczyć.  

2. Powinieneś posiadać aktualne informacje o wszelkich strefach geograficznych, publikowane 
przez Polską Agencję Żeglugi Powietrznej.  

3. Sprawdź przeszkody i obecność osób niezaangażowanych w obsługę BSP. 
4. Sprawdź, czy dron jest zdolny do lotu i kontroler działa prawidłowo. 

Uwaga! Nie musisz mieć ukończonych 14 lat, by pilotować drona, jeżeli: 

 Twój dron jest zabawką; 
 zbudowałeś go sam, do własnego użytku i waży poniżej 250g; 
 latasz pod bezpośrednim nadzorem pilota BSP, który ukończył 14 lat i posiada odpowiednie 

kompetencje.  

 

Zasady wykonywania operacji w kategorii otwartej: 

1. Nie można obsługiwać BSP, gdy jest się pod wpływem substancji psychoaktywnych i 
halucynogennych, alkoholu oraz w czasie choroby.  

2. Podczas lotu należy utrzymywać BSP w takiej odległości, żeby móc widzieć go wyraźnie. 
Jeżeli chcesz latać w FPV musi znajdować się obok Ciebie obserwator, który będzie 
weryfikował przestrzeń powietrzną i natychmiast informował o zauważeniu przeszkody, 
wydawał instrukcję o natychmiastowym lądowaniu.  

3. Pierwszeństwo prawa drogi posiada ZAWSZE operacja załogowa. ZAWSZE ustąp 
pierwszeństwa WSZYSTKIM statkom załogowym. Zachowaj bezpieczną odległość swojego 
BSP od WSZYSTKICH innych statków powietrznych (załogowych i bezzałogowych) w każdej 
fazie swojego lotu.  

4. Jeśli masz jakiekolwiek wątpliwości co do operacji, powinieneś natychmiast wylądować. 
5. Stosuj zasady obsługi swojego BSP opisane w instrukcji obsługi producenta. 
6. Jako pilot przestrzegaj procedur swojego operatora (jeżeli sam jesteś operatorem – masz 

obowiązek opracować takie procedury dla samego siebie).  
7. Nie lataj tam, gdzie trwają działania służb ratunkowych bez zgody zarządzającego akcją 

ratunkową (w razie zauważenia wypadku należy trzymać się z dala od tego miejsca, ponieważ 
może być konieczne np. użycie śmigłowca ratunkowego);  

8. Pamiętaj o przestrzeganiu ograniczeń i zakazów stref geograficznych. 

Dobrą praktyką jest noszenie przez Pilota (i ewentualnie obserwatora) kamizelki ostrzegawczej, która 
będzie go wyróżniała dla osób postronnych, ew. służb. W całej kategorii otwartej jednak nie jest to 
obowiązkiem.  

Uwaga! 

 Nie ma czegoś takiego, jak „prywatna przestrzeń powietrzna” - dla przykładu, jeżeli Twoja 
łąka leży w aktualnie aktywnej strefie DRA-P nie możesz wykonywać nad nią lotów  

 Jeśli chcesz latać dronem cięższym niż 250 g, to ZAWSZE musisz mieć odpowiednią 
kompetencję pilota bezzałogowego, nawet gdy latasz nad swoim własnym terenem.  

 Gdy Twój dron jest wyposażony w urządzenie zdolne do zbierania danych osobowych (np. 
kamera) bez względu na wagę drona to podlegasz obowiązkowi rejestracji jako OPERATOR.  

 Pamiętaj, że w różnych krajach Unii Europejskiej kary za nieprzestrzeganie prawa dla 
Operatorów i Pilotów mogą być inne niż w Polsce. Zawsze jednak należy stosować się do 
obowiązujących przepisów w danym kraju.  

  



Ubezpieczenie OC – czy jest potrzebne? 

W Unii Europejskiej i w Polsce ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej OC jest obowiązkowe 
tylko dla dronów o wadze powyżej 20 kg. Każdy kraj UE może we własnym zakresie wprowadzić 
obowiązkowe OC na lżejsze drony. Sugerujemy jednak wykupienie takiego ubezpieczenia bez 
względu na wagę BSP 

Uwaga! 

 Sprawdzaj na bieżąco stronę www.ulc.gov.pl, by nie przeoczyć zmian w prawie.  
 Jeśli latasz w innym kraju – sprawdź koniecznie na stronie EASA,czy nie potrzebujesz ubezpieczenia.  

 

RODO – czy muszę się tym przejmować? 

Jak najbardziej tak, zwłaszcza gdy Twój dron ma możliwość robienia zdjęć lub rejestrowania wideo.  

1. Jeżeli decydujesz się na gromadzenie i przetwarzanie danych osobowych (w tym dla celów 
zawodowych) – zapoznaj się z obowiązkami wynikającymi z RODO.  

2. W przypadku prośby o usunięcie danych osobowych – musisz to zrobić niezwłocznie. Nie 
usuwasz danych jedynie w przypadku, gdy:  

o zatrzymanie danych stanowi obowiązek wynikający z przepisów prawa (np. 
zarejestrowałeś wypadek lub przestępstwo);  

o dane osobowe posiadane przez Twoją firmę (organizację) są niezbędne do korzystania z 
prawa do wolności wypowiedzi;  

o podstawą są względy interesu publicznego (np. zdrowie publiczne, badania naukowe, 
statystyczne lub historyczne).  

Dane osobowe są to wszelkie informacje dotyczące zidentyfikowanej lub możliwej do 
zidentyfikowania osoby fizycznej. Rozporządzenie o ochronie danych osobowych, RODO (ang. 
General Data Protection Regulation, GDPR) jest obowiązującym prawem w Unii Europejskiej. 
Zawiera ono przepisy o ochronie osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych 
oraz przepisy o swobodnym przepływie tych danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z późn. 
zm.). 

Pamiętaj! Nawet jeśli nie rejestrujesz wideo i nie robisz zdjęć, to latanie nad czyimś terenem może być 
uciążliwe i naruszać prywatność! Przed startem poinformuj właścicieli i osoby przebywające na 
danym terenie o planowanym locie. Unikniesz nieprzyjemnych sytuacji, oskarżeń, a nawet zniszczenia 
drona.  

Etyczne i odpowiedzialne latanie dronem to też szacunek dla prywatności osób postronnych i ich 
mienia!  

 

Przygotowanie pilota przed lotem 

Decyzję o lotach zawsze należy poprzedzić krótką analizą - czy jesteś w odpowiednim stanie 
psychofizycznym, aby wykonać bezpieczny lot? Jeśli masz prawo jazdy – czy zdecydowałbyś się w 
takim stanie jechać samochodem? Zwróć szczególną uwagę na czynniki takie jak: 

 Choroby - zrezygnuj z lotu, gdy jesteś chory, masz gorączkę, problemy ze wzrokiem; 



 Leki - nie lataj, jeżeli bierzesz leki mające wpływ na Twoją sprawność psychofizyczną; 
 Forma psychiczna i emocje - stres, depresja, lęki mogą wpłynąć, m.in. na koncentrację, 

refleks, umiejętność przewidywania;  
 Zmęczenie - bądź wypoczęty i wyspany, zanim zaczniesz pilotować BSP; 
 Alkohol i inne środki odurzające - nie zaczynaj lotu, jeżeli piłeś lub zażywałeś środki 

odurzające.  
  

Instrukcja obsługi BSP – nie lekceważ jej! 

W instrukcji powinny się znaleźć następujące informacje: 

 opis głównych elementów systemu i jego przygotowania do pracy; 
 zasady sterowania dronem i możliwość ich zmiany (naucz się rozpoznawać i rozumieć 

działanie poszczególnych przycisków, dźwigni i przełączników na kontrolerze BSP);  
 spis funkcji i wyposażenia wpływających na bezpieczeństwo lotu; 
 sposób ustawienia trybów awaryjnych i wspomagających lot; 
 instrukcja instalacji aplikacji na smartfonie lub tablecie; 
 proces aktualizacji oprogramowania; 
 procedura wprowadzania do systemu indywidualnego numeru operatora (jeżeli dron posiada 

taką opcję (RID – remote ID));  
 względy bezpieczeństwa dotyczące zabezpieczenia ładunku i dodatkowego wyposażenia, 

uniknięcia obrażeń od śmigieł lub innych ostrych krawędzi, przechowywania i eksploatacji 
baterii, wymaganych czynności serwisowych;  

 możliwości i ograniczenia systemu - maksymalna dopuszczalna masa startowa, maksymalna 
prędkość postępowa i prędkość wznoszenia;  

 ograniczenia środowiskowe - maksymalna siła wiatru, odporność na deszcz i wilgoć, zakres 
temperatur dla poprawnej pracy, umiejętność samodzielnego omijania napotkanych przeszkód i 
inne tryby automatyczne, odporność na zakłócenia.  

Wszystkie powyższe dane musisz zapamiętać. Bez ich znajomości nie powinno się wykonywać lotów! 
Ryzykujesz wtedy bezpieczeństwem i zdrowiem swoim, osób postronnych i zwierząt. 

 

Planowanie misji 

Dobrą praktyką przed każdym lotem dronem jest przygotowanie listy kontrolnej (check-listy).  

Co powinna zawierać?  

1. Trasę lotu naniesioną na mapę wraz ze sprawdzeniem stref geograficznych oraz obiektów o 
charakterze strategicznym.  

2. Ustalone miejsca startu i lądowania. Najlepiej, by były na utwardzonej, niepiaszczystej 
powierzchni. Unoszący się piach i kurz mogą zanieczyścić silnik w Twoim BSP i doprowadzić 
do jego uszkodzenia. Uszkodzenie silnika w locie jest bardzo niebezpieczne i na pewno 
wpływa na bezpieczeństwo pilotowanego przez Ciebie BSP.  

3. Oznaczenie na mapie maksymalnego zasięgu Twojego BSP. Uwaga – zasięg zależy m.in. od 
warunków atmosferycznych. Jeśli kończysz lot w miejscu startu, pamiętaj, że energii musi 
wystarczyć też na powrót!  

4. Zmiany wysokości terenu. Pamiętaj – możesz latać tylko w odległości BSP nie przekraczającej 
120 m do najbliższego punktu na ziemi.  



5. Zaznaczone przeszkody, które mogą ograniczyć widoczność BSP przez pilota (Ciebie). 
Planując lot nie możesz dopuścić, że stracisz BSP z oczu – taki lot będzie już niebezpieczny i 
niezgodny z przepisami kategorii otwartej!  

6. Analizę, czy na trasie lotu mogą pojawić się osoby postronne. Przypominamy, że w takiej 
sytuacji musisz je jak najszybciej ominąć, zachowując bezpieczną odległość.  

7. Zaznaczone źródła zakłóceń elektromagnetycznych, np. maszty antenowe (w tym BTS – 
maszty sieci komórkowych), linie energetyczne, routery Wi-Fi, duże konstrukcje stalowe. 
Zwróć też uwagę na przewidywane w najbliższym czasie burze magnetyczne.  

8. Ustalone zasady i sposób komunikacji z obserwatorem (jeżeli uczestniczy w misji) 

 

Jeśli zamierzasz brać udział w wyścigach dronów pamiętaj by robić to poprzez oficjalne kluby i 
stowarzyszenia modelarskie. W ramach ich działalności najlepiej jest poznawać również loty FPV 
(First Person View), czyli sterowanie z „widokiem z drona”.  

Uwaga! Przed każdym startem swojego BSP wykonaj check-in w aplikacji https://checkin.pansa.pl, a 
po locie zgłoś jego zakończenie. Dzięki temu spełnisz swój obowiązek nakazany przepisami o 
poinformowaniu Agencji o zamiarze operacji lotniczej z użyciem BSP. Zawsze planuj lot tak, by był 
najmniej uciążliwy dla niezwiązanych z lotem BSP ludzi i zwierząt! 

 

Chcesz lecieć? Sprawdź prognozę pogody! 

Sprawdzaj pogodę z dwóch niezależnych źródeł, maksymalnie na 3 dni przed lotem, dzień przed 
oraz w dniu lotu. Ostateczną decyzję o starcie swojego BSP podejmij tuż przez wykonaniem 
operacji lotniczej na podstawie sytuacji meteorologicznej zastanej w miejscu planowanego lotu. 

Co musisz wziąć pod uwagę: 

Siła i kierunek wiatru - maksymalną prędkość wiatru producent określił w instrukcji obsługi Twojego 
BSP i przekraczanie tej wartości jest NIEDOPUSZCZALNE. Kierunek wiatru uwzględnij w locie 
swojego drona na każdym z etapów tego lotu. Pamiętaj, że dron lata względem powietrza a wiatr jest 
objawem przemieszczania się mas powietrza. 

Temperatura – zakres parametrów (minimalna/maksymalna) producent również określił w instrukcji 
obsługi Twojego BSP. Wykraczanie poza zakres określony jest niedozwolone. Temperatura wpływa 
również na samego pilota – bierzesz ją pod uwagę planując swoje loty? Nie zapominaj o tym. 

KP indeks – wartość cyfrowa, określająca prawdopodobieństwo wpływu promieniowania 
elektromagnetycznego. Jest bezpośrednio związana z aktywnością słoneczną i może zakłócać działanie 
systemów łączności oraz wspierających pozycjonowanie drona. Im wyższa wartość tego indeksu tym 
większe prawdopodobieństwo zakłócenia działania Twojego BSP. 

Opady i mgłą - mają wpływ na widzialność, zdolność BSP do lotu (np. Odporność na opady - lub jej 
brak - określona w instrukcji obsługi Twojego drona lub tzw laminarność opływu płata 
nośnego/śmigła) czy też komfort samego pilota bezzałogowego podczas lotu – lubisz latać stojąc w 
deszczu? 

Burza – zjawisko atmosferyczne z wyładowaniami elektomagnetycznymi, mogącymi zakłócić lub 
nawet uszkodzić Twój BSP co może prowadzić do sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jakich 
powinieneś unikać podczas lotu. Często zjawisko związane z dodatkowym intensywnym opadem. 



W sytuacji potencjalnego zakłócenia sprzętowego np wysokim indeksem KP pilot, w miarę 
możliwości, powinien wyłączyć w dronie systemy wrażliwe na tego rodzaju zakłócenia (np. 
GPS/GNSS). 

Pamiętaj, że lot z wyłączonym systemem GPS/GNSS wymaga większych umiejętności pilotażu. 
Możesz je zdobyć, ćwicząc pod okiem profesjonalnego instruktora.  

Nie ufaj nigdy swojemu sprzętowi w 100% - to tylko maszyna i może zawsze ulec awarii. 

Pamiętaj! Jeśli w prognozach planowana jest burza – w miarę możliwości przełóż swój lot na inny termin 

 

Sprawdź BSP przed lotem! 

Koniecznie sprawdź przed rozpoczęciem lotu: 

- Widoczność numeru operatora na swoim dronie 

- Naładowanie baterii urządzeń sterujących i dodatkowych (tablet, telefon). 

- Naładowanie, temperaturę i stan akumulatorów BSP. 

- Mocowanie śmigieł i ich prawidłowy obrót. 

- Stan powierzchni nośnych - brak pęknięć, wyszczerbień. 

- Stan silników – brak luzów, swobodny obrót, zgodny z charakterystyką silnika. 

- Stan kadłuba - kompletność, brak uszkodzeń, dokręcenie śrub. 

- Stan kontrolera - drążków, przycisków - czy np. nie zacinają się przez zanieczyszczenia. 

- Działanie zielonego światła pozycyjnego - w przypadku lotów przed świtem i po zmroku. 

- Jakość łącza zdalnego sterowania - czy nie ma zakłóceń w miejscu startu. 

- Kalibrację kompasu - poczekaj, aż dron spozycjonuje się i zobacz, czy nie ma zakłóceń. 

- Jakość transmisji wideo - zwłaszcza w czasie lotów FPV. 

- Programowanie funkcji fail-safe - zachowanie systemu w momencie utraty łącza. 

- Programowanie funkcji Go Home - automatyczny powrót do miejsca startu. 

Pamiętaj! Każde urządzenie może się popsuć. Katastrofom z przyczyn technicznych ulegają nawet 
duże statki powietrzne. Nie należy więc bezgranicznie ufać urządzeniu, które dopiero co wyjęto z 
pudełka. Lot powinien być tak zaplanowany, aby w przypadku usterki dron nie wyrządził szkód ani 
nie zranił osób. 

 

Loty treningowe i testowe 

Piloci dronów powinni być odpowiedzialni, świadomi swoich działań i zdolni do reagowania na 
awarie oraz niespodziewane sytuacje. 



Ciągłe doskonalenie umiejętności i regularna praktyka są kluczowe dla rozwoju pilota i utrzymania 
wysokiego poziomu bezpieczeństwa i jakości lotów. Dlatego też na początku przeprowadź serię 
lotów testowych. 

1. Rozpocznij od prostych manewrów: start, lądowanie, utrzymanie stabilności lotu, obracanie 
dronem, aż nabierzesz pewności w pilotażu. Unikaj szybkich i gwałtownych manewrów, 
zwłaszcza na początku nauki!  

2. Stopniowo poszerzaj loty testowe o bardziej zaawansowane manewry: lot wzdłuż linii prostej, 
zmiana kierunku i prędkości lotu.  

3. Wykonuj loty w kontrolowany sposób, na otwartej przestrzeni:  

 wybieraj obszary z małym ruchem, z dala od ruchliwych dróg, zgromadzeń ludzi i 
innych przeszkód;  

 ćwicz precyzyjne sterowania dronem, utrzymywanie stałej wysokości i płynności lotu. 

4. Ćwicz loty w różnych warunkach atmosferycznych:  

 na początku – pod okiem doświadczonego pilota; 
 poznaj sposoby reakcji na niekorzystne warunki atmosferyczne, np. wykonanie 

bezpiecznego lądowania.  

5. Symuluj sytuacje awaryjne i ucz się reagowania na nie:  

 trenuj tylko w miejscach odludnych, bez zabudowań, drzew itd., poza strefami z 
restrykcjami i pod okiem doświadczonego pilota;  

 ćwicz procedury awaryjne: utrata sygnału radiowego, niski poziom baterii, problemy 
techniczne;  

 poznaj tryby automatyczne, m.in. powrót do miejsca startu (RTH); 
 wykonaj ręczne lądowania awaryjne w bezpiecznym miejscu. 

 

Podstawowe zasady bezpiecznego latania dronem w Kategorii Otwartej 

1. Żaden przepis nie zastąpi zdrowego rozsądku i myślenia. 
2. W czasie lotu zawsze musisz widzieć BSP. Wyjątkiem są misje z obserwatorem – wówczas 

dron musi być widoczny przez co najmniej jedną osobę.  
3. Pamiętaj – maksymalna wysokość lotu dronem to 120 m (ponad poziomem gruntu – Above 

Ground Level, uwzględniając cechy terenu, np. wzgórza, góry).  
4. Jeśli musisz przelecieć nad przeszkodą wyższą niż 105 m, możesz przelecieć do 15 metrów 

powyżej wysokości przeszkody w odległości poziomej nie większej niż 50 m od przeszkody na 
wniosek podmiotu odpowiedzialnego za przeszkodę.  

5. Utrzymuj BSP w bezpiecznej odległości od osób postronnych, nie lataj nad 
zgromadzeniami osób (odległość pozioma od zgromadzenia osób nie może być mniejsza niż 
aktualna wysokość lotu).  

6. Kontroluj stan naładowania baterii / zapas paliwa. 
7. W kategorii otwartej nie wolno transportować materiałów niebezpiecznych (materiały 

niebezpieczne wg przepisów to: artykuły lub substancje, które – w przypadku incydentu lub 
wypadku – mogą stwarzać zagrożenie dla zdrowia, bezpieczeństwa, mienia lub środowiska), 
ani dokonywać zrzutów jakichkolwiek przedmiotów!  

8. Zawsze ustępuj pierwszeństwa przelotu załogowym statkom powietrznym!  



9. W przypadku zauważenia innego BSP – najlepiej zmniejszyć prędkość i oddalić się od niego. 
10. Nie przelatuj dronem w pobliżu miejsca, w którym trwają działania ratownicze (chyba że 

posiadasz zezwolenie wydane przez odpowiedzialne służby).  
11. W przypadku sytuacji awaryjnej – nie panikuj. Postępuj zgodnie z instrukcją BSP! 
12. Jeżeli utracisz połączenie z dronem – bez paniki, powinna zadziałać funkcja Fail-Safe. Jeśli 

wciąż nie ma łączności i dron nie wykonuje procedury awaryjnej w sposób automatyczny – 
zbliż się w jego kierunku, obracając anteny w kierunku BSP.  

13. Jeżeli stwierdzisz niesprawność któregoś z elementów – sprowadź niezwłocznie BSP do 
siebie lub – w przypadku poważnej usterki – jak najszybciej na ziemię (sprawdź, czy możesz 
awaryjnie wylądować).  

14. Jeżeli zupełnie nie masz kontroli nad dronem i przemieszcza się on w niekontrolowany 
sposób, zagrażając osobom trzecim, spróbuj przerwać lot poprzez wyłączenie napędu i 
upadek BSP w bezpiecznym miejscu.  

15. Przerwij lot, jeśli tylko zauważysz, że stwarza on zagrożenie dla innych statków powietrznych, 
ludzi, zwierząt, środowiska lub mienia.  

Pamiętaj! 

 Nawet poniżej 120 m wysokości można spotkać inne statki powietrzne, np. śmigłowce 
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Mały dron może być śmiertelnym zagrożeniem dla 
załogi i pasażerów takiego śmigłowca czy samolotu załogowego!  

 Przepisy unijne i krajowe nie precyzują zasad latania wewnątrz budynków. Możesz wykonać 
taki lot, ale – jak zawsze – pamiętaj o bezpieczeństwie i szczególnej ostrożności oraz 
posiadaniu zgody na taki lot od zarządcy budynku.  

 

Tryby automatyczne 

1. Wybrane rodzaje trybów automatycznych:  
o automatyczny start i lądowanie; 
o automatyczny powrót do miejsca startu (Return To Home / Return To Launch); 
o automatyczny lot w sytuacji utraty sygnału zdalnego sterowania (Fail-Safe); 
o automatyczne wykrywanie i unikanie przeszkód (Obstacle Avoidance); 
o możliwość lotu po wyznaczonych punktach (Wayponts); 
o możliwość podążania za przemieszczającą się stacją bazową / pilotem (Follow Me); 
o oblot wybranego obiektu (Point of Interest). 

2. Podczas lotu automatycznego pilot powinien mieć w każdym momencie możliwość przejęcia 
manualnej kontroli nad BSP.  

3. Przed użyciem trybów automatycznych dokładnie zapoznaj się z instrukcją ich obsługi! 
4. Wykonaj lot testowy z użyciem trybów automatycznych – na dużej, otwartej przestrzeni, 

najlepiej ze wsparciem bardziej doświadczonego pilota.  
5. W czasie lotu testowego naucz się szybkiego przerwania lotu automatycznego (na wypadek 

sytuacji niebezpiecznej lub awaryjnej). Najszybszy sposób na odzyskanie kontroli ręcznej 
określa producent w załączonej instrukcji obsługi.  

6. W przypadku utraty kontroli nad dronem bardzo często sytuację uratuje tryb manualnego 
wywołania funkcji Fail-Safe przez pilota bezzałogowego. Jeśli go posiadasz – to najlepszy 
sposób wybrnięcia z trudnej sytuacji. Dajesz sobie czas na zastanowienie się, co robić. 
Pamiętaj, że realizowaną przez BSP funkcję awaryjną (Fail-Safe) zawsze możesz przerwać i 
przejąć pełną kontrolę manualną nad BSP.  

 



Warto posiadać drona z fabryczną funkcją Fail-Safe. W przypadku awarii lub utraty łączności dają 
one możliwość bezpiecznego powrotu do miejsca startu. A jeśli wciągnie Cię latanie dronami, warto 
rozważyć zakup modelu, który będzie posiadał systemy do określenia:  

- lokalizacji podstawowej, czyli bieżącego położenia, prędkości, wysokości i kierunku lotu; 

- lokalizacji awaryjnej, czyli ostatniego położenia Twojego drona w sytuacji awarii lub utraty 

łączności. 

Pamiętaj, że te systemy są wymagane w czasie lotów w kategorii „szczególnej”, poza zasięgiem 
wzroku. 

 
 

Kontrola pilotów i kary 

Zakładamy, że po kursie i egzaminie będziesz pamiętał o bezpieczeństwie, zachowywał szczególną 
ostrożność i latał odpowiedzialne. 

Powinieneś wiedzieć jednak, kto i jak może Cię skontrolować w czasie wykonywania operacji BSP: 

 upoważnieni pracownicy Urzędu Lotnictwa Cywilnego (Inspekcja Nadzoru Lotniczego); 
 funkcjonariusze Agencji Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu 

Wojskowego, Służby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Straży 
Granicznej, Służby Ochrony Państwa, Służby Celno-Skarbowej, Służby Więziennej, Straży 
Marszałkowskiej, inspektorów Biura Nadzoru Wewnętrznego, żołnierze zawodowi wyznaczeni na 
stanowiska służbowe w Służbie Kontr-wywiadu Wojskowego albo w Służbie Wywiadu Wojskowego, 
żołnierze Żandarmerii Wojskowej oraz Sił Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;  

 strażnicy straży gminnych (miejskich); 
 strażnicy leśni – na terenach lasów; 
 funkcjonariusze Straży Parku – na terenach parków narodowych; 
 funkcjonariusze Państwowej Straży Pożarnej – w przypadku gdy wykonywana operacja może stwarzać 

zagrożenie dla bezpieczeństwa funkcjonariuszy Państwowej Straży Pożarnej prowadzących działania 
ratowniczo--gaśnicze lub wykonujących inne obowiązki służbowe. 

Wszystkie te służby mają dostęp do rejestru operatorów BSP – mogą szybko zweryfikować Twoje 
uprawnienia. A jeśli dojdzie do naruszenia przepisów ruchu lotniczego kary będą wymierzane zgodnie 
z Ustawą o Prawie Lotniczym.  

 
Co jeśli rozbiłeś BSP lub zniknął Ci z pola widzenia i nie możesz znaleźć jego szczątków?  

Od 1 lutego 2023 r. zgłaszanie zdarzeń lotniczych (również anonimowo) możliwe jest poprzez system 
ECCAIRS. Szczegółowe informacje na temat systemu znajdują się na stronie ULC w zakładce 
‘powiadamianie o zdarzeniach lotniczych'. 

W celu przekazania informacji o problemach w locie BSP (np. ucieczka drona) służbom ruchu 
lotniczego, należy postępować zgodnie z opublikowanymi przez PAŻP procedurami: 
https://www.pansa.pl/nowe-zasady-zglaszania-i-koordynacji-lotow-bsp-w-polsce 

 



Zgłoszenie nie ma na celu wyciągnięcia konsekwencji wobec operatora lub pilota, a służy 
zwiększeniu świadomości operacyjnej przez służby ruchu lotniczego i wykorzystaniu pozyskanej 
informacji w procesie zapewniania bezpieczeństwa ruchu lotniczego.  

Uwaga! 

Zawsze miej świadomość konsekwencji naruszenia przepisów i ponoszenia odpowiedzialności (w tym karnej!) 
za nielegalne działania lub błędy. 

 

Po locie - wskazówki 

 Wyłącz system.  
 Sprawdź temperaturę silników elektrycznych – czy któryś nie jest zdecydowanie cieplejszy. 
 Sprawdź ogólny stan BSP – zwłaszcza elementów konstrukcyjnych i śrub. 
 Sprawdź czy uszkodzeniom nie uległy śmigła i baterie. 
 Przygotuj system do transportu – baterie przechowuj poza dronem. 
 Naładuj baterie do napięcia dedykowanego przechowywaniu (sprawdź to w instrukcji BSP). 
 Na stronie internetowej ULC znajdziesz poradnik, jak przewozić samolotem BSP i akcesoria do niego.  

Uwaga! 

Akumulator pozostawiony w ładowarce bez nadzoru może się zapalić i spowodować poważny, trudny do 
ugaszenia pożar. 

 

Foto i wideo 

Oto kilka rad dotyczących fotografii i wideografii za pomocą BSP. Więcej z pewnością znajdziesz w 
Internecie – w tym na blogach, vlogach i grupach dyskusyjnych w mediach społecznościowych. Ale: 

1. Naucz się (najlepiej w praktyce) podstawowych technik fotografowania i nagrywania wideo 
przy użyciu BSP:  

 kompozycji i kadrowania zdjęć oraz uchwycenia interesujących ujęć z różnych 
perspektyw; 

 różnych ustawień aparatu i kamery, takich jak balans bieli, ostrość, tryby ekspozycji. 

2. Poznaj dokładnie urządzenia, aby uzyskać wysokiej jakości materiały wideo:  

 eksperymentuj z różnymi ustawieniami kamery, takimi jak rozdzielczość, prędkość 
migawki i wartość ISO;  

 wykorzystuj funkcję stabilizacji obrazu, która zapewni płynne i stabilne ujęcia. 

3. Pamiętaj o bezpieczeństwie w czasie takich prób – lataj testowo w miejscach odludnych, poza 
strefami z restrykcjami lotów jak i o ochronie prywatności i zasadach nagrywania w miejscach 
publicznych (przepisy RODO). 



Podsumowanie kursu 

Jeżeli nie czujesz się jeszcze na siłach, by podejść do testu możesz: 

 przejść szkolenie jeszcze raz; 
 przejrzeć najważniejsze zagadnienia kursu w postaci podsumowania (poniżej); 
 zapoznać się z najczęściej zadawanymi pytaniami dotyczącymi dronów (na stronie internetowej Urzędu 

Lotnictwa Cywilnego)..  

 

Najważniejsze zagadnienia: 

1. W czasie lotu zachowuj szczególną ostrożność, myśl, przewiduj i unikaj sytuacji niebezpiecznych dla 
innych statków powietrznych, osób postronnych, zwierząt, siebie (pilota) i obserwatora.  

2. Zaplanuj lot w kreatorze misji KSID (jeśli w danym miejscu jest to wymagane), przed rozpoczęciem 
lotu zgłoś jego zamiar w aplikacji mobilnej Drone Tower  

3. Sprawdzaj prognozę pogody – już na etapie planowania lotu. 
4. Nie stwarzaj zagrożenia dla ruchu lotniczego – pierwszeństwo mają zawsze załogowe statki 

powietrzne.  
5. Nie lataj w pobliżu lotnisk bez uzyskanej zgody. Mając już taką zgodę miej na uwadze cały odbywający 

się ruch lotniczy. Wydający zgodę nie zatrzyma ruchu na czas Twojego lotu!!  
6. Nie stwarzaj zagrożenia dla chronionych urządzeń, obiektów, obszarów – omijaj je już na etapie 

planowania trasy.  
7. Unikaj zgromadzeń osób, nie zakłócaj imprez masowych. 
8. Nie zapominaj o RODO – jeśli robisz zdjęcia i filmy to zbierasz dane osobowe. 
9. Pamiętaj o środowisku i dopuszczalnym poziomie hałasu. 
10. Pamiętaj, że Ty – jako pilot – ponosisz odpowiedzialność karną za przebieg lotu (nawet jeśli jest z Tobą 

obserwator). 
11. Lataj dronem zgodnie z przepisami, ale też zaleceniami producenta – nie lekceważ instrukcji obsługi 

Twojego BSP. Przeczytaj ją i zawsze stosuj informacje w niej umieszczone. 
12. Przed lotem sprawdź stan techniczny BSP i całego systemu BSP. 
13. Używaj tylko BSP i akcesoriów sprawnych technicznie. 
14. W przypadku awarii lub problemów z łącznością nie panikuj – śledź BSP wzrokiem, powinien też 

zadziałać tryb automatyczny. 
15. Jeżeli wykonujesz misję w strefach z ograniczeniami lotów dronów – musisz posiadać odpowiednie 

pozwolenia i zgody. 

  



Słowniczek pojęć związanych z BSP 

 
AGL (ang. Above Ground Level) 
Wysokość nad poziomem gruntu. 
 
AMSL (ang. Above Mean Sea Level) 
Wysokość nad uśrednionym poziomem morza. 
 
ARC-b 
Jest to klasa przestrzeni powietrznej o podwyższonym ryzyku kolizji w ruchu powietrznym pomiędzy 
BSP, a statkiem załogowym. 
 
ATC (ang. Air Traffic Control) 
Służba kontroli ruchu lotniczego. 
 
ATZ (ang. Aerodrome Traffic Zone) 
Strefa ruchu lotniskowego. W aktywnej strefie ATZ loty BSP możliwe są za zgodą zarządzającego 
ATZ i na warunkach przez niego określonych. 
 
BSP 
Bezzałogowy Statek Powietrzny wykorzystywany do wykonywania operacji lotniczej z użyciem BSP 
(inaczej RPAS, BSL, dron, ang. UAV - Unmanned Aerial Vehicle). 
 
BVLOS (ang. Beyond Visual Line of Sight) 
Operacje lotnicze z użyciem BSP, w których pilot bezzałogowego statku powietrznego nie utrzymuje 
bezpośredniego kontaktu wzrokowego z bezzałogowym statkiem powietrznym. 
 
CTR 
To rodzaj przestrzeni powietrznej, w której za bezpieczeństwo ruchu lotniczego odpowiada kontroler 
ruchu lotniczego (ATC). Bez zgody kontrolera nie można wykonywać lotów, w wyjątkiem sytuacji 
określonych prawem lotniczym. W strefie CTR pilot bezzałogowy ma bezwzględny obowiązek 
ustąpienia pierwszeństwa wszystkim załogowym statkom powietrznym i ma latać w taki sposób, aby 
nie doprowadzić do zbliżenia z innym statkiem powietrznym. Kontroler ruchu lotniczego wydaje 
decyzję o zezwoleniu na wykonanie operacji bezzałogowej w oparciu o deklaracje pilota 
bezzałogowego. Za bezpieczeństwo lotu bezzałogowego odpowiada nadal pilot bezzałogowy. 
 
DETECT AND AVOID 
System wykrywania i omijania statków powietrznych. 
 
 
DRA-P (ang. Drone Airspace Prohibited) 
Strefa zakazana, w której operacje przy użyciu systemów bezzałogowych statków powietrznych nie 
mogą być wykonywane, z wyjątkiem operacji wykonywanych na warunkach określonych przez PAŻP 
przez upoważnione podmioty. 
 
DRA-R (ang. Drone Airspace Restricted) 
Strefa ograniczona dla systemów bezzałogowych statków powietrznych, w której operacje przy użyciu 
systemów bezzałogowych statków powietrznych mogą być wykonywane za zgodą i na warunkach 
określonych przez PAŻP lub podmiot uprawniony, na wniosek którego strefa geograficzna została 
wyznaczona. 
 
DRA-RH (ang. Drone Airspace Restricted High) 



Strefa ograniczona dla systemów bezzałogowych statków powietrznych o wysokim 
prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o której mowa powyżej; 
 
DRA-RM (ang. Drone Airspace Restricted Medium) 
Strefa ograniczona dla systemów bezzałogowych statków powietrznych, o średnim 
prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o której mowa powyżej; 
 
DRA-RL (ang. Drone Airspace Restricted Low) 
Strefa ograniczona dla systemów bezzałogowych statków powietrznych, o niskim 
prawdopodobieństwie uzyskania zgody na operacje, o której mowa w powyżej. 
 
DRA-I (ang. Drone Airspace Information) 
Strefa informacyjna dla bezzałogowych statków powietrznych, zawierająca informacje dla 
zapewnienia bezpieczeństwa wykonywania operacji przy użyciu systemów bezzałogowych statków 
powietrznych, w tym ostrzeżenia nawigacyjne. 
 
DRA-T (ang. Drone Airspace Technical) 
Strefa geograficzna ograniczona dla systemów bezzałogowych statków powietrznych, w której 
Agencja wskazuje wymogi techniczne, które obowiązany jest spełniać system bezzałogowego statku 
powietrznego, przy pomocy którego realizowana ma być operacja; dla strefy DRA-T dopuszcza się 
wprowadzenie dodatkowych warunków wykonywania operacji, w tym obowiązku uzyskania zgody na 
operacje. 
 
DRA-U (ang. Drone Airspace U-Space) 
Strefa geograficzna powstała poprzez przekonwertowanie wyznaczonej przestrzeni powietrznej U-
space, w której operacje systemów bezzałogowych statków powietrznych mogą odbywać się 
wyłącznie przy wsparciu określonych, zweryfikowanych usług zapewnianych w tej strefie i na 
warunkach wskazanych przy wyznaczaniu przestrzeni powietrznej U-space. 
 
EASA (ang. European Union Aviation Safety Agency) 
Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczeństwa Lotniczego. 
 
FAIL SAFE 
Jest to tryb awaryjny informujący, co BSP powinien wykonać w przypadku utraty połączenia lub 
sygnału między nadajnikiem radiowym, a odbiornikiem. 
 
FIS (ang. Flight Information Service) 
Służba Informacji Powietrznej. Pełni służbę informacyjną w przestrzeni niekontrolowanej. 
 
G 
Klasa przestrzeni powietrznej niekontrolowanej, w której NIE JEST zapewniana służba kontroli ruchu 
lotniczego (ATC). Zapewniana jest natomiast służba informacji powietrznej (Flight Information 
Service).  
Pilot BSP ma obowiązek bezwzględnego ustąpienia pierwszeństwa wszystkim załogowym statkom 
powietrznym i wykonywać lot z użyciem BSP w taki sposób, aby doprowadzić do zachowania 
bezpiecznej odległości od innego statku powietrznego. Należy pamiętać, że w przestrzeni klasy G 
mogą znajdować się struktury przestrzeni powietrznej i strefy geograficzne, w których zasady lotu 
będzie określał Zarządzający daną strukturą przestrzeni powietrznej lub strefą geograficzną. 
 
GEOFENCING 
Jest zaawansowanym systemem technologicznym, który wykorzystuje oprogramowanie i wyposażenie 
BSP (systemy pozycjonowania GNSS) do tworzenia wirtualnych granic w przestrzeni powietrznej. Te 
granice są zazwyczaj określane przez użytkownika na podstawie określonych parametrów, takich jak 



geolokalizacja, wysokość lotu itp. Gdy dron jest wyposażony w taki system, może on automatycznie 
identyfikować i reagować na te granice, zapobiegając w ten sposób niepożądanym incydentom, takim 
jak wejście w obszary zabronione, np. lotniska, terytoria prywatne lub inne ograniczone strefy. 
 
MCTR (ang. Military CTR) 
Strefa kontrolowana lotniska wojskowego. Loty BSP możliwe są za zgodą lub na potrzeby 
zarządzającego daną strefą i na warunkach przez niego określonych. 
 
MTMA (ang. Military TMA) 
Rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub węzła lotnisk wojskowych. Obowiązuje zakaz 
wykonywania lotów BSP. 
 
MTOM (ang. Maximum Take-off Mass) 
Oznacza maksymalną określoną przez producenta lub konstruktora masę bezzałogowego statku 
powietrznego, obejmującą obciążenie użytkowe i paliwo, do której można bezpiecznie eksploatować 
bezzałogowy statek powietrzny. 
 
TMA (ang. Terminal Control Area) 
Rejon kontrolowany lotniska lub lotnisk. Obowiązuje zakaz wykonywania lotów BSP. 
 
TRA (ang. Temporary Reserved Area) 
Strefa czasowo rezerwowana. Loty BSP w aktywnej strefie TRA możliwe są za zgodą zarządzającego 
strefą. 
 
TSA (ang. Temporary Segregated Area) 
Strefa czasowo wydzielona. W aktywnej strefie TSA obowiązuje zakaz wykonywania lotów BSP. 
 
TWR 
Tzw. wieża kontroli na lotnisku kontrolowanym (cywilnym lub wojskowym). To tu pracę operacyjną 
wykonuje kontroler wieżowy, który wydaje na “zapytanie” pilota bezzałogowego: 

a. Zezwolenie na operację bezzałogową zgodnie z oczekiwaniami pilota bezzałogowego. 
b. Ograniczone zezwolenie na operację bezzałogową (np. Ogranicza czas lub oczekiwaną 

wysokość maksymalną). 
c. Odmawia wydania zezwolenia na operację z użyciem BSP – w sytuacji operacyjnie koniecznej. 

Pilocie bezzałogowy - pamiętaj o tym, że: 
 Wydanie przez służbę kontroli ruchu lotniczego zezwolenia na operację z użyciem BSP w 

przestrzeni kontrolowanej NIE ZWALNIA Ciebie jako pilota bezzałogowego, z PEŁNEJ 
odpowiedzialności za bezpieczeństwo lotu twojego BSP oraz BEZWZGLĘDNE ustąpienie 
pierwszeństwa prawa drogi WSZYSTKIM innym użytkownikom załogowym oraz zachowanie 
bezpieczeństwa względem innych BSP oraz obiektów naziemnych określonych przepisami.  

 Kontroler ruchu lotniczego może W CZASIE wykonywanego przez pilota bezzałogowego lotu 
BSP wprowadzić dodatkowe ograniczenia czy też nakaz lądowania bez zbędnej zwłoki i zrobi 
to w sytuacji operacyjnie koniecznej. Na pilocie bezzałogowym spoczywa obowiązek 
BEZWZGLĘDNEGO wykonania poleceń służby kontroli ruchu lotniczego.  

 
VLOS (ang. Visual Line of Sight) 
Operacja z użyciem BSP, w której pilot bezzałogowy lub przynajmniej jeden obserwator utrzymuje 
kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzałogowym statkiem powietrznym w celu określenia 
jego położenia względem pilota i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odległości 
od innych statków powietrznych, przeszkód, osób lub zwierząt. 

 


