Wstep - Zaczynasz kurs na pilota BSP w podkategorii AI1/A3 (kwiecien 2025)

Kurs, ktory realizujesz, jest przeznaczony dla osob, ktore skonczyty 14 lat. Ma on przygotowac¢ Ci¢ do
wykonywania podstawowych lotow w zasiegu wzroku. Dowiesz si¢, gdzie i1 jak mozesz lata¢ zgodnie
z przepisami w sposob bezpieczny, aby nie naraza¢ zycia i1 zdrowia swojego 1 innych osob
znajdujacych si¢ w poblizu.

Certyfikat, ktory otrzymasz po ukonczeniu kursu 1 zaliczeniu egzaminu, jest wazny na terenie calej
Unii Europejskiej (a takze Islandii, Lichtensteinu, Norwegii 1 Szwajcarii).

Jezeli kiedys pilotowale$ drona — pamigetaj, ze od 31 grudnia 2020 r. obowigzuja nowe przepisy w
Unii Europejskiej!

Przepisy prawa i instytucje, ktore pilot BSP musi znaé

Pilot BSP musi wiedzie¢, ze instytucja Unii Europejskiej, ktora nadzoruje przestrzeganie przepisow
lotniczych jest EASA (European Union Aviation Safety Agency) — Agencja Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego.

W Polsce nadzor lotniczy petni Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC), a nasza przestrzenia powietrzng
zarzadza Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP).

EASA - European Union Aviation Safety Agency:
Nadzoruje przestrzeganie przepisow lotniczych w UE.

ULC - Urzad Lotnictwa Cywilnego:
Petni w Polsce nadzor lotniczy

PAZP - Polska Agencja Zeglugi Powietrznej:
Zarzadza polska przestrzenig powietrzng.

Pilot BSP powinien takze zna¢ obowigzujace przepisy — wyciag z nich stanowi gtdéwna tres¢ tego
szkolenia, ale zachecamy do zapoznania si¢ z:

¢ ROZPORZADZENIEM WYKONAWCZYM KOMISJI (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w
sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych;

¢ ROZPORZADZENIEM DELEGOWANYM KOMISIJI (UE) 2019/945 z dnia 12 marca 2019 r. w
sprawie bezzatogowych systemow powietrznych oraz operatoréw bezzalogowych systemow
powietrznych z panstw trzecich;

e  Wytycznymi Prezesa ULC.

Kategorie lotow — po co sq i jak to ma si¢ do mnie?

Agencja Unii Europejskiej opracowata wspolne zasady, aby zapewni¢ swobodny ruch drondéw i rowne
warunki dziatania dla wszystkich operatorow BSP na terenie Unii Europejskiej. Podzial na kategorie
opiera si¢ na ocenie ryzyka lotu. Bierze si¢ przede wszystkim pod uwage mase, specyfikacje BSP
i charakter wykonywania operacji.



Wyr6zniamy nastepujace kategorie:

o KATEGORIA OTWARTA - loty (operacje) o niskim stopniu ryzyka. Jesli zaczynasz swoja
przygode z dronami i zamierzasz pilotowa¢ BSP o masie startowej do 25 kg, lata¢ nim w zasiggu
wzroku (czyli VLOS — Visual Line Of Sight) 1 na wysokosci maks. 120 m, oznacza to, ze bedziesz
latal w kategorii otwartej. Dzieli si¢ ona na trzy podkategorie: Al, A2 1 A3, a kazda podkategoria
ma swo0j wlasny zestaw wymagan. Pilot wykonujacy operacj¢ z uzyciem BSP w tej kategorii lotu
zapewnia, aby dron utrzymywat bezpieczng odlegltos$¢ od osob oraz aby jego lot nie przebiegat nad
zgromadzeniami osob.

« KATEGORIA SZCZEGOLNA — loty (operacje) o $rednim stopniu ryzyka, wykonywane na
podstawie ztozonych o§wiadczen o operacji zgodnie z krajowym scenariuszem standardowym
(NSTS) Iub unijnym scenariuszem standardowym (STS) (przez pilota posiadajacego kompetencje
do wykonywania lotow w kategorii szczegolnej) lub na podstawie zezwolenia Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego.

e KATEGORIA CERTYFIKOWANA - loty wysokiego ryzyka (np. przewoz materiatlow
niebezpiecznych/osob, 0sob, lot duzymi dronami nad miastami), do ktorych potrzebny jest
certyfikowany sprzet i personel.

Po co ten podzial?

Abys$my latali bezpiecznie, zgodnie z przepisami 1 zaplanowanymi trasami — zupehie tak, jak piloci
samolotow.

Kategorie operacji BSP powstaly w oparciu o ocene ryzyka. Operacje w kategorii otwartej, co do

zasady, sg najbezpieczniejsze — jezeli postepuje si¢ zgodnie z przepisami. Pamigtajmy, ze w powietrzu
sg tez inne maszyny, a na ziemi — ludzie, zwierze¢ta, zabudowania.

Pamietaj! W kategorii otwartej nie mozesz lata¢ nad zgromadzeniami oséb!

Podkategoria A1 — dopuszczalny jest tylko chwilowy przelot nad ludzmi (jezeli niespodziewanie
pojawig si¢ na trasie lotu),

Podkategoria A2 — mozesz lata¢ blisko ludzi; minimalna odlegto$¢ pozioma od ludzi to 30 m (lub 5 m,
jesli dron posiada funkcj¢ ograniczajaca predkos¢ lotu),

Podkategoria A3 — mozesz lata¢ tylko zachowujac minimalng odleglo$¢ poziomg nie mniejsza niz 150
m od budynkéw oraz innych przeszkod terenowych oraz zachowujac bezpieczng odlegtos¢ od osob.

Klasy dronow i podkategorie KATEGORII OTWARTEJ
Teraz sp06jrz na swojego BSP. Sprawdz czy 1 jakie ma oznaczenia — CO, C1, C2, C3, C4.
Jezeli masz na dronie 1 w instrukcji liter¢ C z cyfrg od 0 do 4, to znaczy, ze Twoj dron spetnia

wymagania normy unijnej 1 zaliczany jest do klasy C. Pozwala ona na wykonywanie lotow BSP w
kategorii otwarte;.



Jak juz widzisz, klasa oznaczona na Twoim dronie wptywa na to, czy 1 jakich kompetencji bedziesz
potrzebowac, by nim latac.

Pod- Klasa Maks. Szkolenie
Kkatesoria UE Podstawowe zasady lotow Waga predkosé Rejestracja i
g lotu egzamin
TAK, jesli ma
o prquot naC} lpd;m1 —tylkow razie <250 <19m/s mozliwo$¢ zbierania NIE
koniecznosci, nie nad zgromadzeniami osob g danych osobowych
Al (np. kamerg)
Cl przelot nad ludzmi — tylko w razie <900 <19m/s TAK TAK, on-
koniecznosci, nie nad zgromadzeniami osob g line
loty z dala od ludzi, nie nad zgromadzeniami
3 0s0b, min. 150 m od terenéw - <25 Nd. TAK TAK, on-
zurbanizowanych, przemystowych i in., kg line
A3 wymiar maks. do 3 m
modele — bez trybow automatycznych; loty z
Ca da}a od ludzi, nie nacll zgromad;enlaml 0s0b, <25 Nd. TAK TAK, on-
min. 150 m od terendw zurbanizowanych, kg line

przemystowych i in.

Co zrobié, gdy Twdj dron nie ma okreslonej klasy C? Czy moZesz nim lataé?

Tak — mozesz lataé. Brak oznaczenia wynika najprawdopodobniej stad, ze dron byt wyprodukowany
przed 1 stycznia 2024 r. lub producent nie nadat Twojemu BSP klasy.

Sprawdz w instrukcji lub na dronie maksymalng mase startowa swojego BSP, jesli:
1. Dron ma maksymalng mas¢ startowg mniejsza niz 250 g:

o szkolenie, ktore rozpoczales jest nieobowigzkowe, ale nalegamy, abys je dokonczyt —
dla wlasnego bezpieczefstwa oraz innych uzytkownikoéw przestrzeni powietrzne;j;

e mozesz przelatywacé nad osobami postronnymi z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci
1 ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum;

e nie mozesz lata¢ nad zgromadzeniami osob;

e przeczytaj uwaznie instrukcje obstugi.

2. Dron ma mase¢ 250 g i wigcej (jednak mniej niz 25 kg):

o lataj z dala od ludzi;

e zachowuj poziomg odlegtos¢ 150 m od terendw mieszkaniowych, uzytkowych,
przemystowych lub rekreacyjnych;

e przeczytaj uwaznie instrukcje obstugi;

e musisz ukonczy¢ ten kurs oraz zaliczy¢ test koncowy — bedziesz woéwczas mogt latac
dronem w podkategorii A3.

3. Dron ma masg startowa do 900 g:

e musisz ukonczy¢ ten kurs oraz zaliczy¢ test koncowy — bedziesz woéwczas mogt latac
dronem w podkategorii Al;

e mozesz przelatywac¢ nad osobami postronnymi z zachowaniem szczego6Inej ostroznosci
1 ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum,;



e nie mozesz lata¢ nad zgromadzeniami 0sob.
4. Dron ma mas¢ startowg do 4 kg:

e musisz ukonczyc¢ ten kurs oraz zaliczy¢ test — bedziesz wowczas mogt lata¢ dronem w
podkategorii A3;

e mozesz przelatywac¢ nad osobami postronnymi z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci
1 ograniczonym czasem przelotu nad nimi do minimum,;

e nie mozesz lata¢ nad zgromadzeniami osob;

o jesli potrzebujesz lata¢ w odleglosci 50 metrow (lub mniejszej) od 0sob postronnych —
zrob Kurs A2 na platformie e-learningowej. Tylko pamigtaj, ze wowczas w
podkategorii A2 musisz uzywac do operacji lotniczej drona z nadang przez producenta
klasg C2.

5. Dron ma masg startowg do 25 kg:

e musisz ukonczyc¢ ten kurs oraz zaliczy¢ test — bedziesz woéwczas mogt lata¢ swoim
dronem w podkategorii A3;

e musisz utrzymywac¢ BSP w odlegtosci co najmniej 150 metrow w poziomie od terendw
mieszkaniowych, uzytkowych, przemystowych lub rekreacyjnych;

e nie mozesz lata¢ nad zgromadzeniami 0sob.

Pamigtaj! Zgodnie z przepisami UE o ,,zgromadzeniu 0s6b” mowimy, gdy zageszczenie ludzi na
okreslonym terenie uniemozliwia im swobodne przemieszczanie si¢ (np. podczas koncertu, duzych
wydarzen sportowych, protestow i manifestacji).

Strefy geograficzne — podstawowe informacje

W kazdej przestrzeni powietrznej funkcjonujg réznego rodzaju strefy zabezpieczajace loty lub
dziatania wymagajace segregacji od ruchu lotniczego. Sg to tzw. struktury przestrzeni powietrzne;j.

Strefy geograficzne sg odpowiednikiem obowigzujacych w zalogowym lotnictwie stref CTR, MCTR,
ATZ, TRA, TSA, R, P, D, MRT oraz wielu nowych, powstatych jedynie z mysla o BSP.

Strefa geograficzna to obszar obowiazujacy tylko i wylacznie dla operacji wykonywanych przy
uzyciu systemow bezzalogowych statkow powietrznych. Sg one doskonatym i elastycznym
narzedziem do okre$lania warunkoéw latania BSP na danym obszarze 1 tworzg strukture przestrzeni
powietrznej dla dronow. W strefie geograficznej wystepuja ograniczenia albo catkowite zakazy lotow
BSP, a takze wymagania techniczne dotyczace wykorzystywanego sprzetu. Strefy geograficzne dla
lotow z uzyciem drondéw wyznacza w naszym kraju PAZP.

Po co PAZP wyznacza takie strefy?

1. Dla bezpieczenstwa i ochrony obiektow strategicznych oraz infrastruktury krytycznej (np.
lotnisk, radaréw, itp.)

2. Dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Dla zabezpieczenia dzialan stuzb zwigzanych z zapobieganiem skutkom klesk zywiotowych

lub ich usuwaniem, ratowaniem zycia lub zdrowia ludzkiego, porzadkiem publicznym.

4. Dla ochrony srodowiska (np. parki narodowe).
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Uwaga! Twoj certyfikat bedzie wazny na terenie catej Unii Europejskiej, ale jesli planujesz misj¢ poza Polska,
pamig¢taj, by sprawdzi¢ miejscowe strefy geograficzne (na stronie EASA). Kazdy kraj ustala wiasne strefy!
Nieprzestrzeganie lokalnych zasad moze doprowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych, a pilota czekaja surowe

kary.

Strefy geograficzne - rodzaje i zasady

Nazwa
strefy

DRA-

DRA-

DRA-
RH

DRA-
RM

Krétki opis strefy

DRone Airspace Prohibited - strefa
geograficzna zakazana, np. trasy lotnictwa
wojskowego (MRT)

DRone Airspace Restricted - strefa
geograficzna ograniczona

DRone Airspace Restricted High - strefa
geograficzna ograniczona o wysokim
prawdopodobienstwie otrzymania zgody na lot
dronem, np. powyzej 6 km odlegtosci od
lotniska

DRone Airspace Restricted Medium - strefa
geograficzna ograniczona o $§rednim
prawdopodobienstwie otrzymania zgody na lot
dronem, np. strefy miedzy 1 a 6 km od lotnisk,
strefy powyzej 500 m od obiektow
chronionych

, Zasady dla dronéw od
Zasady dla dronow <900g 900g, ale <25 kg
Strefa zakazana dla systemow bezzatogowych statkow
powietrznych, w ktorej operacje z uzyciem systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych nie mogg by¢
wykonywane, z wyjatkiem operacji wykonywanych przez
Dowodce Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych,
Komendanta Gtéwnego Zandarmerii Wojskowej, Szefa
Szefostwa Stuzb Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Szefa Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu, Komendanta
Gtéwnego Policji, Komendanta Glownego Strazy
Granicznej, Gtéwnego Komendanta Glownego Strazy
Pozarnej, Szefa Krajowej Administracji Skarbowej, Szefa
Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Komendanta Stuzby
Ochrony Panstwa lub Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska — na warunkach okreslonych przez Agencje.

Strefa ograniczona dla systemow bezzalogowych statkow
powietrznych, w ktorej operacje przy uzyciu systemow
bezzatogowych statkéw powietrznych mogg by¢
wykonywane za zgoda i na warunkach okreslonych przez
Agencj¢ lub podmiot uprawniony, na wniosek ktorego strefa
geograficzna zostata wyznaczona; w przypadku w ktérym
Agencja lub podmiot uprawniony sa w stanie okresli¢
prawdopodobienstwo uzyskania zgody zarzadzajacego strefa
geograficzng na lot w danej strefie.

Loty mozliwe do wykonania BSP o masie startowej do 25 kg
na warunkach lotu okres§lonymi przez Zarzadzajacego dana
strefa geograficzng.

Loty do wysokos$ci 30 m AGL

dla pilota z kompetencja Loty dronem o masie
kategorii otwartej (A1/A3 lub  startowej przekraczajacej
A2) nie wymagaja zgody 900 gram wykonywane
Zarzadzajacego strefa przez pilota z kompetencja
geograficzng. Loty powyzej 30  kategorii otwartej (A1/A3
m AGL tylko za zgoda lub A2) TYLKO za zgoda
Zarzadzajacego strefg Zarzadzajacego.

geograficzng.



DRone Airspace Restricted Low - strefa

geograficzna ograniczona o niskim Loty jedynie za zgoda i na warunkach Zarzadzajacego strefs.
prawdopodobienstwie otrzymania zgody na lot Pilot bezzalogowy z kompetencja do lotéw w kategorii
DRA- dronem, np. strefa w obszarze dol km od otwartej w podkategorii A1/A3 lub A2 powinien w sposob
RL lotniska, <500 m od obiektow chronionych,  szczegdlny zapozna¢ si¢ z opisem strefy DRA-RL, gdyz
strefy nad poligonami, strefy czasowo np.loty w DRA-RL CTR sg niemozliwe do wykonania w
zarezerwowane (np. przez Straz Graniczng kategorii otwartej.

Polski), strefy nad Parkami Narodowymi

Loty wylacznie po spetnieniu wymagan technicznych
okreslonych przez PAZP.
Dopuszcza si¢ wprowadzenie dodatkowych warunkéw

DRone Airspace Technical - strefa
DRA- geograficzna ograniczona, w ktérej PAZP

T wskazuje wymogi techniczne, jakie musi Komvaania operachi. w tvim obowiazk ania .
. i s
spetnia¢ BSP wykonyw peracji, w ty wigzku uzy zgody

na operacje;

DRone Airspace U-Space - strefa

fi ktorej loty BSP
geogra 1,czT1a, v ore.J oY mogq Loty tylko przy wykorzystaniu okre§lonych ustug
DRA- odbywac si¢ wylacznie przy wsparciu . . , ,
(zapewnianych w strefie) i warunkow okre$lonych przez

U zweryfikowanych ustug zapewnianych w tej PAZP

strefie i na warunkach wskazanych przez
PAZP

DRone Airspace Information - strefa . . . .
. . S Loty nie wymagaja zgody. Informacje i ostrzezenia
geograficzna informacyjna, zawierajaca dane

DRA-I wazne/istotne dla pilota bezzatogowego w czasie

konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa . .
. . . . wykonywania lotu w strefie geograficznej.
lotéw BSP, w tym ostrzezenia nawigacyjne

Uwaga! Sprawdzajac strefy geograficzne musisz pamigtaé, ze przestrzen powietrzna zmienia si¢ dynamicznie.
Nowe strefy, moga pojawi¢ si¢ w dowolnym miejscu i czasie. Te elastyczne moga tez zosta¢ dezaktywowane,
czyli wylaczone. Na pilocie BSP spoczywa obowigzek zapoznania si¢ z aktualnymi ograniczeniami. Dlatego
pamietaj, Ze przed kazdym startem musisz poinformowaé PAZP o zamiarze wykonania lotu — za po$rednictwem
systemu teleinformatycznego, okreslonego przez Agencje (szczegoty na stronie PAZP pod linkiem:
https://www.pansa.pl/dronetower

Jesli nie zastosujesz si¢ do zasad strefy geograficznej, w ktorej latasz, grozi Ci okre$lona przepisami sankcja
karna, z pozbawieniem wolno$ci wlacznie!

Przestrzen kontrolowana i niekontrolowana

Strefy geograficzne zostaty wydzielone w poziomie, nad okreslonym terenem, ale co z przestrzenia
powietrzng nad nami? Ta przestrzen takze jest odpowiednio podzielona na klasy, w zaleznosci od
tego, jakiego rodzaju shizbe zapewniaja pilotom odpowiednie podmioty (w Polsce — PAZP).

Klasy od A do E sg przestrzeniami kontrolowanymi. W Polsce mamy przede wszystkim przestrzen
klasy C 1 D, w ktorej PAZP zapewnia:

e Stuzbe Kontroli Ruchu Lotniczego (Air Traffic Control)
e Shuizbe Alarmowa (Alerting Sevice).

Pilotow dronow interesujg jednak (bo jest tej przestrzeni nad Polska najwigcej) przede wszystkim
klasy niekontrolowane — w Polsce wystepuje z nich tylko klasa G. W ramach tej przestrzeni, PAZP nie



zapewnia tzw. separacji, czyli kontroli ruchu lotniczego. Mamy jednak do dyspozycji Stuzbe
Informacji Powietrznej (Flight Information Service).

Uwazaj na strefy geograficzne czasowo aktywne, np. wyznaczane na prosbe wojska lub nad
lotniskami nalezacymi do aeroklubow. Takie strefy uaktywniaja si¢ w okreslonych dniach i
godzinach lub na prosbe organu, ktéry wnioskowat o strefe.

Wyobraz sobie sytuacj¢ — latasz dronem, a nagle pojawia si¢ strefa ,,wojskowa” wiasnie w Twojej
lokalizacji. Co zrobi¢ w takiej sytuacji? Powinienes$ jak najszybciej zakonczy¢ lot i swéj check-in.

A jak unikna¢ takich sytuacji? Podczas planowania lotu i sprawdzania stref pamie¢taj, aby
uwzgledni¢ rowniez te nieaktywne i sprawdzic¢ ich planowane aktywnosci lub mozliwe zakresy
aktywnosci, jesli lot planowany jest z wiekszym wyprzedzeniem. Pamietaj rowniez, ze w
rzadkich przypadkach tego typu strefy moga pojawic sie nagle i bez wczesSniejszego
wyprzedzenia. Sledz informacje dostepne pilotom bezzalogowym w narzedziach pomagajacych
w lotach bezzalogowych.

Operator — obowiqzki, certyfikaty, formalnosci

Operator systemu bezzalogowego statku powietrznego - oznacza dowolna osobe prawna lub
fizyczna eksploatujacq lub zamierzajaca eksploatowac co najmniej jeden system BSP.

1. Operator musi by¢ zarejestrowany w systemie ULC
Po rejestracji zostanie wygenerowany indywidualny numer operatora, ktory nalezy nanie$¢ na
BSP w widocznym miejscu. W wyjatkowych sytuacjach (np. BSP jest realistycznie
odwzorowanym modelem), dopuszcza si¢ naniesienie numeru w komorze akumulatora.

3. Jezeli operatorem BSP jest firma — kazdy pilot wykonujacy loty firmowymi dronami musi mie¢
odpowiednie kompetencje oraz postugiwac si¢ numerem operatora — firmy.

4. Numer operatora trzeba tez wprowadzi¢ do oprogramowania BSP (jesli posiada taka funkcje).

5. Musisz opracowac procedury operacyjne (jezeli zatrudniasz wigcej niz jednego pilota) 1
wyznaczy¢ konkretnego pilota (pilotow) do danej operacji (wazne, aby byto jasne, kto jest
osobg odpowiedzialng za kazdy lot).

6. Przed lotem upewnij si¢, ze nie ma zaktdcen radiowych, ktore mogtyby wptyna¢ na facze
dowodzenia i kontroli drona.

7. Na Tobie cigzy odpowiedzialno$¢, by pilot BSP oraz personel obstlugujacy drona zapoznali si¢
z instrukcja obstugi BSP 1 Twoimi procedurami oraz otrzymali informacje dotyczace stref
geograficznych. Upewnij si¢, czy osoby te sa §wiadome zagrozen zwigzanych z operacjami w
ramach podkategorii Al 1 A3.

8. Jezeli Twoje dane osobowe ulegly zmianie, masz 14 dni na edycj¢ lub zgloszenie
jakichkolwiek zmian danych, ktore podate§s w systemie.

Pamigtaj! Lot dronem bez naniesionego na nim numeru operatora = kara grzywny

Pilot - obowigqzki, certyfikaty, formalnosci
Pilot bezzalogowego statku powietrznego - jest to osoba wykonujaca lot.

Przed lotem:
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Musisz obowigzkowo ukonczy¢ szkolenie 1 egzamin wymagany dla rodzaju operacji, w ktorej
bedziesz uczestniczy¢.

Powiniene$ posiada¢ aktualne informacje o wszelkich strefach geograficznych, publikowane
przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej.

Sprawdz przeszkody 1 obecnos¢ osob niezaangazowanych w obstuge BSP.

Sprawdz, czy dron jest zdolny do lotu 1 kontroler dziata prawidlowo.

Uwaga! Nie musisz mie¢ ukonczonych 14 lat, by pilotowa¢ drona, jezeli:

Twoj dron jest zabawka;

zbudowate$ go sam, do wlasnego uzytku 1 wazy ponizej 250g;

latasz pod bezposrednim nadzorem pilota BSP, ktéry ukonczyt 14 lat i posiada odpowiednie
kompetencje.

Zasady wykonywania operacji w kategorii otwartej:

I.

2.

9]

8.

Nie mozna obstugiwaé¢ BSP, gdy jest si¢ pod wptywem substancji psychoaktywnych 1
halucynogennych, alkoholu oraz w czasie choroby.

Podczas lotu nalezy utrzymywac BSP w takiej odleglosci, zeby méc widzie¢ go wyraznie.
Jezeli cheesz lata¢ w FPV musi znajdowac si¢ obok Ciebie obserwator, ktory bedzie
weryfikowal przestrzen powietrzng 1 natychmiast informowat o zauwazeniu przeszkody,
wydawat instrukcje o natychmiastowym ladowaniu.

Pierwszenstwo prawa drogi posiada ZAWSZE operacja zatogowa. ZAWSZE ustap
pierwszenstwa WSZY STKIM statkom zatogowym. Zachowaj bezpieczng odleglo$¢ swojego
BSP od WSZYSTKICH innych statkow powietrznych (zalogowych i1 bezzalogowych) w kazde;j
fazie swojego lotu.

Jesli masz jakiekolwiek watpliwosci co do operacji, powiniene$ natychmiast wyladowac.
Stosuj zasady obstugi swojego BSP opisane w instrukcji obstugi producenta.

Jako pilot przestrzegaj procedur swojego operatora (jezeli sam jeste$ operatorem — masz
obowigzek opracowac takie procedury dla samego siebie).

. Nie lataj tam, gdzie trwaja dzialania stuzb ratunkowych bez zgody zarzadzajacego akcja

ratunkowg (w razie zauwazenia wypadku nalezy trzymac si¢ z dala od tego miejsca, poniewaz
moze by¢ konieczne np. uzycie $miglowca ratunkowego);
Pamigtaj o przestrzeganiu ograniczen i zakazow stref geograficznych.

Dobra praktyka jest noszenie przez Pilota (i ewentualnie obserwatora) kamizelki ostrzegawczej, ktéora
bedzie go wyrodzniala dla os6b postronnych, ew. shuzb. W calej kategorii otwartej jednak nie jest to
obowiazkiem.

Uwaga!

Nie ma czegos$ takiego, jak ,,prywatna przestrzen powietrzna” - dla przyktadu, jezeli Twoja
aka lezy w aktualnie aktywnej strefie DRA-P nie mozesz wykonywac nad nig lotow

Jesli cheesz lata¢ dronem cigzszym niz 250 g, to ZAWSZE musisz mie¢ odpowiednig
kompetencje pilota bezzalogowego, nawet gdy latasz nad swoim wlasnym terenem.

Gdy Twoj dron jest wyposazony w urzadzenie zdolne do zbierania danych osobowych (np.
kamera) bez wzgledu na wagge drona to podlegasz obowigzkowi rejestracji jako OPERATOR.
Pamigtaj, ze w roznych krajach Unii Europejskiej kary za nieprzestrzeganie prawa dla
Operatorow 1 Pilotow moga by¢ inne niz w Polsce. Zawsze jednak nalezy stosowac si¢ do
obowigzujacych przepisOw w danym kraju.



Ubezpieczenie OC — czy jest potrzebne?

W Unii Europejskiej i w Polsce ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej OC jest obowiazkowe
tylko dla dronéw o wadze powyzej 20 kg. Kazdy kraj UE moze we wlasnym zakresie wprowadzi¢
obowigzkowe OC na lzejsze drony. Sugerujemy jednak wykupienie takiego ubezpieczenia bez
wzgledu na wage BSP

Uwaga!

e Sprawdzaj na biezaco strone www.ulc.gov.pl, by nie przeoczy¢ zmian w prawie.
e Jesli latasz w innym kraju — sprawdz koniecznie na stronie EASA,czy nie potrzebujesz ubezpieczenia.

RODO - czy musze sie¢ tym przejmowac?
Jak najbardziej tak, zwlaszcza gdy Twoj dron ma mozliwos¢ robienia zdje¢ lub rejestrowania wideo.

1. Jezeli decydujesz si¢ na gromadzenie 1 przetwarzanie danych osobowych (w tym dla celow
zawodowych) — zapoznaj si¢ z obowigzkami wynikajagcymi z RODO.
2. W przypadku prosby o usuni¢cie danych osobowych — musisz to zrobi¢ niezwlocznie. Nie
usuwasz danych jedynie w przypadku, gdy:
o zatrzymanie danych stanowi obowigzek wynikajacy z przepisOw prawa (np.
zarejestrowale§ wypadek lub przestgpstwo);
o dane osobowe posiadane przez Twoja firme¢ (organizacj¢) sa niezbedne do korzystania z
prawa do wolnosci wypowiedzi;
o podstawa sg wzgledy interesu publicznego (np. zdrowie publiczne, badania naukowe,
statystyczne lub historyczne).

Dane osobowe sg to wszelkie informacje dotyczace zidentyfikowanej lub mozliwej do
zidentyfikowania osoby fizycznej. Rozporzadzenie o ochronie danych osobowych, RODO (ang.
General Data Protection Regulation, GDPR) jest obowigzujagcym prawem w Unii Europejskie;j.
Zawiera ono przepisy o ochronie 0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
oraz przepisy o swobodnym przeptywie tych danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pozn.
zm.).

Pamigtaj! Nawet jesli nie rejestrujesz wideo 1 nie robisz zdjec, to latanie nad czyims terenem moze by¢
ucigzliwe 1 narusza¢ prywatno$¢! Przed startem poinformuj wilascicieli 1 osoby przebywajace na
danym terenie o planowanym locie. Unikniesz nieprzyjemnych sytuacji, oskarzen, a nawet zniszczenia
drona.

Etyczne 1 odpowiedzialne latanie dronem to tez szacunek dla prywatno$ci 0s6b postronnych 1ich
mienia!

Przygotowanie pilota przed lotem
Decyzje o lotach zawsze nalezy poprzedzi¢ krotka analizg - czy jestes w odpowiednim stanie
psychofizycznym, aby wykona¢ bezpieczny lot? Jesli masz prawo jazdy — czy zdecydowatbys si¢ w

takim stanie jecha¢ samochodem? Zwrd¢ szczegdlng uwage na czynniki takie jak:

e Choroby - zrezygnuj z lotu, gdy jeste$ chory, masz goraczke, problemy ze wzrokiem;



e Leki - nie lataj, jezeli bierzesz leki majace wptyw na Twoja sprawnos¢ psychofizyczna;

o Forma psychiczna i emocje - stres, depresja, leki moga wptynaé, m.in. na koncentracje,
refleks, umiejetnos¢ przewidywania;

e Zmeczenie - badz wypoczety 1 wyspany, zanim zaczniesz pilotowaé BSP;

e Alkohol i inne Srodki odurzajace - nie zaczynaj lotu, jezeli pite$§ lub zazywates srodki
odurzajace.

Instrukcja obstugi BSP — nie lekcewa? jej!
W instrukcji powinny si¢ znalez¢ nastepujace informacije:

e opis glownych elementoéw systemu 1 jego przygotowania do pracy;

o zasady sterowania dronem 1 mozliwo$¢ ich zmiany (naucz si¢ rozpoznawac i rozumiec
dziatanie poszczeg6Inych przyciskow, dzwigni 1 przetacznikow na kontrolerze BSP);

e spis funkcji 1 wyposazenia wptywajacych na bezpieczenstwo lotu;

e sposOb ustawienia trybow awaryjnych 1 wspomagajacych lot;

o instrukcja instalacji aplikacji na smartfonie lub tablecie;

e proces aktualizacji oprogramowania;

e procedura wprowadzania do systemu indywidualnego numeru operatora (jezeli dron posiada

taka opcje (RID — remote ID));

o wzgledy bezpieczenstwa dotyczace zabezpieczenia tadunku 1 dodatkowego wyposazenia,
unikniecia obrazen od $migiet lub innych ostrych krawedzi, przechowywania 1 eksploatacji
baterii, wymaganych czynnosci serwisowych;

e mozliwosci 1 ograniczenia systemu - maksymalna dopuszczalna masa startowa, maksymalna

predkos¢ postepowa 1 predkos¢ wznoszenia;

e ograniczenia sSrodowiskowe - maksymalna sita wiatru, odpornos¢ na deszcz 1 wilgo¢, zakres
temperatur dla poprawnej pracy, umiejetno$¢ samodzielnego omijania napotkanych przeszkéd 1

inne tryby automatyczne, odpornos¢ na zaklocenia.

Wszystkie powyzsze dane musisz zapamigtac. Bez ich znajomosci nie powinno si¢ wykonywac lotow!

Ryzykujesz wtedy bezpieczenstwem 1 zdrowiem swoim, 0sob postronnych 1 zwierzat.

Planowanie misji

Dobra praktyka przed kazdym lotem dronem jest przygotowanie listy kontrolnej (check-listy).

Co powinna zawiera¢?

1. Trase lotu naniesiong na map¢ wraz ze sprawdzeniem stref geograficznych oraz obiektow o
charakterze strategicznym.
2. Ustalone miejsca startu 1 ladowania. Najlepiej, by byly na utwardzonej, niepiaszczystej

powierzchni. Unoszacy si¢ piach 1 kurz moga zanieczys$ci¢ silnik w Twoim BSP 1 doprowadzi¢

do jego uszkodzenia. Uszkodzenie silnika w locie jest bardzo niebezpieczne 1 na pewno
wplywa na bezpieczenstwo pilotowanego przez Ciebie BSP.

3. Oznaczenie na mapie maksymalnego zasiegu Twojego BSP. Uwaga — zasieg zalezy m.in. od

warunkow atmosferycznych. Jesli konczysz lot w miejscu startu, pamigtaj, ze energii musi
wystarczy¢ tez na powrot!

4. Zmiany wysokosci terenu. Pamigtaj — mozesz lata¢ tylko w odleglosci BSP nie przekraczajace;

120 m do najblizszego punktu na ziemi.



5. Zaznaczone przeszkody, ktore moga ograniczy¢ widocznos¢ BSP przez pilota (Ciebie).
Planujac lot nie mozesz dopuscic, ze stracisz BSP z oczu — taki lot bedzie juz niebezpieczny 1
niezgodny z przepisami kategorii otwarte;j!

6. Analizg, czy na trasie lotu moga pojawic si¢ osoby postronne. Przypominamy, ze w takie]
sytuacji musisz je jak najszybciej oming¢, zachowujac bezpieczng odleglos¢.

7. Zaznaczone zrddia zaklocen elektromagnetycznych, np. maszty antenowe (w tym BTS —
maszty sieci komdérkowych), linie energetyczne, routery Wi-Fi, duze konstrukcje stalowe.
Zwro¢ tez uwage na przewidywane w najblizszym czasie burze magnetyczne.

8. Ustalone zasady 1 sposob komunikacji z obserwatorem (jezeli uczestniczy w misji)

Jesli zamierzasz bra¢ udziat w wyscigach drondw pamigtaj by robi¢ to poprzez oficjalne kluby i
stowarzyszenia modelarskie. W ramach ich dziatalno$ci najlepiej jest poznawaé roéwniez loty FPV
(First Person View), czyli sterowanie z ,,widokiem z drona”.

Uwaga! Przed kazdym startem swojego BSP wykonaj check-in w aplikacji https://checkin.pansa.pl, a
po locie zglo$ jego zakonczenie. Dzigki temu spetnisz swdj obowigzek nakazany przepisami o
poinformowaniu Agencji o zamiarze operacji lotniczej z uzyciem BSP. Zawsze planuj lot tak, by byt
najmniej ucigzliwy dla niezwigzanych z lotem BSP ludzi 1 zwierzat!

Chcesz lecie¢? Sprawd? prognoze pogody!

Sprawdzaj pogode z dwdch niezaleznych zrédel, maksymalnie na 3 dni przed lotem, dzien przed
oraz w dniu lotu. Ostateczng decyzje o starcie swojego BSP podejmij tuz przez wykonaniem
operacji lotniczej na podstawie sytuacji meteorologicznej zastanej w miejscu planowanego lotu.

Co musisz wziag¢ pod uwage:

Sifa 1 kierunek wiatru - maksymalng predkos$¢ wiatru producent okreslit w instrukcji obstugi Twojego
BSP i przekraczanie tej wartosci jest NIEDOPUSZCZALNE. Kierunek wiatru uwzglednij w locie
swojego drona na kazdym z etapow tego lotu. Pamietaj, ze dron lata wzgledem powietrza a wiatr jest
objawem przemieszczania si¢ mas powietrza.

Temperatura — zakres parametrow (minimalna/maksymalna) producent rowniez okreslit w instrukcji
obstugi Twojego BSP. Wykraczanie poza zakres okreslony jest niedozwolone. Temperatura wptywa
rowniez na samego pilota — bierzesz ja pod uwage planujac swoje loty? Nie zapominaj o tym.

KP indeks — warto$¢ cyfrowa, okreslajaca prawdopodobienstwo wplywu promieniowania
elektromagnetycznego. Jest bezposrednio zwigzana z aktywnos$cig stoneczng 1 moze zaktocac dziatanie
systemow fgcznosci oraz wspierajacych pozycjonowanie drona. Im wyzsza warto$¢ tego indeksu tym
wieksze prawdopodobienstwo zaktdcenia dziatania Twojego BSP.

Opady 1 mgla - maja wptyw na widzialnos¢, zdolnos¢ BSP do lotu (np. Odpornos¢ na opady - lub jej
brak - okreslona w instrukcji obstugi Twojego drona lub tzw laminarno$¢ optywu ptata
nosnego/$migla) czy tez komfort samego pilota bezzalogowego podczas lotu — lubisz lata¢ stojac w
deszczu?

Burza — zjawisko atmosferyczne z wyladowaniami elektomagnetycznymi, mogacymi zaktoci¢ lub
nawet uszkodzi¢ Twdj BSP co moze prowadzi¢ do sytuacji potencjalnie niebezpiecznych jakich
powiniene$ unika¢ podczas lotu. Czesto zjawisko zwigzane z dodatkowym intensywnym opadem.



W sytuacji potencjalnego zaktdcenia sprzgtowego np wysokim indeksem KP pilot, w miare
mozliwosci, powinien wytgczy¢ w dronie systemy wrazliwe na tego rodzaju zaktocenia (np.
GPS/GNSS).

Pamietaj, ze lot z wylaczonym systemem GPS/GNSS wymaga wiekszych umiejetnosci pilotazu.
Mozesz je zdoby¢, ¢wiczac pod okiem profesjonalnego instruktora.

Nie ufaj nigdy swojemu sprzetowi w 100% - to tylko maszyna i moze zawsze ulec awarii.

Pamigtaj! Jesli w prognozach planowana jest burza — w miar¢ mozliwosci przetdz swoj lot na inny termin

Sprawd? BSP przed lotem!
Koniecznie sprawdz przed rozpoczeciem lotu:

- Widoczno$¢ numeru operatora na swoim dronie

- Natadowanie baterii urzadzen sterujgcych i dodatkowych (tablet, telefon).

- Natadowanie, temperature 1 stan akumulatoréw BSP.

- Mocowanie $migiet 1 ich prawidtowy obrot.

- Stan powierzchni no$nych - brak peknig¢, wyszczerbien.

- Stan silnikow — brak luzow, swobodny obrot, zgodny z charakterystyka silnika.

- Stan kadtuba - kompletnos$¢, brak uszkodzen, dokrecenie Srub.

- Stan kontrolera - dragzkow, przyciskOw - czy np. nie zacinajq si¢ przez zanieczyszczenia.
- Dziatanie zielonego $wiatta pozycyjnego - w przypadku lotow przed §witem 1 po zmroku.
- Jako$¢ tacza zdalnego sterowania - czy nie ma zakldocen w miejscu startu.

- Kalibracje kompasu - poczekaj, az dron spozycjonuje si¢ 1 zobacz, czy nie ma zaktdcen.
- Jako$¢ transmisji wideo - zwlaszcza w czasie lotow FPV.

- Programowanie funkcji fail-safe - zachowanie systemu w momencie utraty facza.

- Programowanie funkcji Go Home - automatyczny powrot do miejsca startu.

Pamigtaj! Kazde urzadzenie moze si¢ popsuc. Katastrofom z przyczyn technicznych ulegaja nawet
duze statki powietrzne. Nie nalezy wigc bezgranicznie ufa¢ urzadzeniu, ktore dopiero co wyjeto z
pudetka. Lot powinien by¢ tak zaplanowany, aby w przypadku usterki dron nie wyrzadzit szkod ani
nie zranit 0sob.

Loty treningowe i testowe

Piloci dronow powinni by¢ odpowiedzialni, Swiadomi swoich dzialan i zdolni do reagowania na
awarie oraz niespodziewane sytuacje.



Ciagte doskonalenie umiejetnosci i regularna praktyka sg kluczowe dla rozwoju pilota i1 utrzymania
wysokiego poziomu bezpieczenstwa 1 jakosci lotéw. Dlatego tez na poczatku przeprowadz serie
lotéw testowych.

1.

Rozpocznij od prostych manewrow: start, ladowanie, utrzymanie stabilnos$ci lotu, obracanie
dronem, az nabierzesz pewnosci w pilotazu. Unikaj szybkich 1 gwattownych manewrow,
zwlaszcza na poczatku nauki!

Stopniowo poszerzaj loty testowe o bardziej zaawansowane manewry: lot wzdtuz linii prostej,
zmiana kierunku 1 predkosci lotu.

Wykonuj loty w kontrolowany sposdb, na otwartej przestrzeni:

e wybieraj obszary z matym ruchem, z dala od ruchliwych drog, zgromadzen ludzi 1
innych przeszkaod;
e ¢wicz precyzyjne sterowania dronem, utrzymywanie statej wysokosci 1 ptynnosci lotu.

Cwicz loty w réznych warunkach atmosferycznych:

e napoczatku — pod okiem doswiadczonego pilota;
e poznaj sposoby reakcji na niekorzystne warunki atmosferyczne, np. wykonanie
bezpiecznego ladowania.

Symuluj sytuacje awaryjne 1 ucz si¢ reagowania na nie:

o trenuj tylko w miejscach odludnych, bez zabudowan, drzew itd., poza strefami z
restrykcjami 1 pod okiem doswiadczonego pilota;

e ¢wicz procedury awaryjne: utrata sygnatlu radiowego, niski poziom baterii, problemy
techniczne;

e poznaj tryby automatyczne, m.in. powrdt do miejsca startu (RTH);

e wykonaj reczne lagdowania awaryjne w bezpiecznym miejscu.

Podstawowe zasady bezpiecznego latania dronem w Kategorii Otwartej

I.

Zaden przepis nie zastapi zdrowego rozsadku i myslenia.

W czasie lotu zawsze musisz widzie¢ BSP. Wyjatkiem sg misje z obserwatorem — wowczas
dron musi by¢ widoczny przez co najmniej jedng osobe.

Pamigtaj — maksymalna wysokos$¢ lotu dronem to 120 m (ponad poziomem gruntu — Above
Ground Level, uwzgledniajac cechy terenu, np. wzgorza, gory).

Jesli musisz przelecie¢ nad przeszkoda wyzsza niz 105 m, mozesz przelecie¢ do 15 metrow
powyzej wysokosci przeszkody w odleglosci poziomej nie wigkszej niz 50 m od przeszkody na
wniosek podmiotu odpowiedzialnego za przeszkodg.

Utrzymuj BSP w bezpiecznej odleglosci od 0osob postronnych, nie lataj nad
zgromadzeniami os0b (odlegto$¢ pozioma od zgromadzenia 0sdb nie moze by¢ mniejsza niz
aktualna wysoko$¢ lotu).

Kontroluj stan naladowania baterii / zapas paliwa.

W kategorii otwartej nie wolno transportowa¢ materialow niebezpiecznych (materiaty
niebezpieczne wg przepiséw to: artykuty lub substancje, ktore — w przypadku incydentu lub
wypadku — mogg stwarza¢ zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa, mienia lub srodowiska),
ani dokonywa¢ zrzutow jakichkolwiek przedmiotow!

Zawsze ustepuj pierwszenstwa przelotu zalogowym statkom powietrznym!



11.
12.

13.

14.

15.

W przypadku zauwazenia innego BSP — najlepiej zmniejszy¢ predkos¢ i oddali¢ si¢ od niego.

. Nie przelatuj dronem w poblizu miejsca, w ktérym trwajq dzialania ratownicze (chyba ze

posiadasz zezwolenie wydane przez odpowiedzialne stuzby).

W przypadku sytuacji awaryjnej — nie panikuj. Postepuj zgodnie z instrukcjg BSP!

Jezeli utracisz polaczenie z dronem — bez paniki, powinna zadziala¢ funkcja Fail-Safe. Jesli
wcigz nie ma fgcznosci 1 dron nie wykonuje procedury awaryjnej w sposdb automatyczny —
zbliz sie w jego kierunku, obracajac anteny w kierunku BSP.

Jezeli stwierdzisz niesprawnos$¢ ktoregos z elementéw — sprowadz niezwlocznie BSP do
siebie lub — w przypadku powaznej usterki — jak najszybciej na ziemi¢ (sprawdz, czy mozesz
awaryjnie wyladowac).

Jezeli zupelnie nie masz kontroli nad dronem i przemieszcza si¢ on w niekontrolowany
sposoOb, zagrazajagc osobom trzecim, sprobuj przerwac lot poprzez wylaczenie napedu 1
upadek BSP w bezpiecznym miejscu.

Przerwij lot, jesli tylko zauwazysz, ze stwarza on zagrozenie dla innych statkow powietrznych,
ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia.

Pamigta;j!

Nawet ponizej 120 m wysoko$ci mozna spotkac inne statki powietrzne, np. $miglowce
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Maty dron moze by¢ $miertelnym zagrozeniem dla
zalogi 1 pasazerow takiego $miglowca czy samolotu zalogowego!

Przepisy unijne 1 krajowe nie precyzuja zasad latania wewnatrz budynkow. Mozesz wykona¢
taki lot, ale — jak zawsze — pamigtaj o bezpieczenstwie 1 szczegolnej ostroznosci oraz
posiadaniu zgody na taki lot od zarzadcy budynku.

Tryby automatyczne

I.

(98]

Wybrane rodzaje trybéw automatycznych:

automatyczny start 1 lgdowanie;

automatyczny powrdt do miejsca startu (Return To Home / Return To Launch);

automatyczny lot w sytuacji utraty sygnatu zdalnego sterowania (Fail-Safe);

automatyczne wykrywanie 1 unikanie przeszkod (Obstacle Avoidance);

mozliwos¢ lotu po wyznaczonych punktach (Wayponts);

mozliwos$¢ podazania za przemieszczajacg si¢ stacjg bazowga / pilotem (Follow Me);
o oblot wybranego obiektu (Point of Interest).

Podczas lotu automatycznego pilot powinien mie¢ w kazdym momencie mozliwos¢ przejecia

manualnej kontroli nad BSP.

Przed uzyciem trybow automatycznych doktadnie zapoznaj si¢ z instrukcjg ich obshugi!

Wykonaj lot testowy z uzyciem trybow automatycznych — na duzej, otwartej przestrzeni,

najlepiej ze wsparciem bardziej doswiadczonego pilota.

W czasie lotu testowego naucz si¢ szybkiego przerwania lotu automatycznego (na wypadek

sytuacji niebezpiecznej lub awaryjnej). Najszybszy sposob na odzyskanie kontroli reczne;j

okresla producent w zataczonej instrukcji obstugi.

W przypadku utraty kontroli nad dronem bardzo czg¢sto sytuacje uratuje tryb manualnego

wywolania funkcji Fail-Safe przez pilota bezzatogowego. Jesli go posiadasz — to najlepszy

sposOb wybrnigcia z trudnej sytuacji. Dajesz sobie czas na zastanowienie si¢, co robic.

Pamigtaj, ze realizowang przez BSP funkcje awaryjng (Fail-Safe) zawsze mozesz przerwac 1

przejac petng kontrolg manualng nad BSP.

O O O O O O



Warto posiada¢ drona z fabryczng funkcjq Fail-Safe. W przypadku awarii lub utraty facznosci daja
one mozliwos$¢ bezpiecznego powrotu do miejsca startu. A jesli weiggnie Ci¢ latanie dronami, warto
rozwazy¢ zakup modelu, ktory bedzie posiadat systemy do okreslenia:

- lokalizacji podstawowej, czyli biezacego potozenia, predkosci, wysokosci i1 kierunku lotu;
- lokalizacji awaryjnej, czyli ostatniego potozenia Twojego drona w sytuacji awarii lub utraty

facznosci.

Pamietaj, Ze te systemy sa wymagane w czasie lotow w kategorii ,,szczegolnej”, poza zasiegiem
wzroku.

Kontrola pilotow i kary

Zaktadamy, ze po kursie 1 egzaminie bedziesz pamigtal o bezpieczenstwie, zachowywat szczeg6lng
ostrozno$¢ 1 latal odpowiedzialne.

Powiniene$ wiedzie¢ jednak, kto 1 jak moze Cig¢ skontrolowa¢ w czasie wykonywania operacji BSP:

e upowaznieni pracownicy Urzedu Lotnictwa Cywilnego (Inspekcja Nadzoru Lotniczego);

o funkcjonariusze Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Shuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Policji, Strazy
Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Stuzby Celno-Skarbowej, Stuzby Wieziennej, Strazy
Marszatkowskiej, inspektoréw Biura Nadzoru Wewnetrznego, zohierze zawodowi wyznaczeni na
stanowiska stuzbowe w Stuzbie Kontr-wywiadu Wojskowego albo w Stuzbie Wywiadu Wojskowego,
zomhierze Zandarmerii Wojskowej oraz Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

straznicy strazy gminnych (miejskich);

straznicy le$ni — na terenach lasow;

funkcjonariusze Strazy Parku — na terenach parkéw narodowych;

funkcjonariusze Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku gdy wykonywana operacja moze stwarzac
zagrozenie dla bezpieczenstwa funkcjonariuszy Panstwowej Strazy Pozarnej prowadzacych dzialania
ratowniczo--gasnicze lub wykonujgcych inne obowiazki shuzbowe.

Wszystkie te stuzby maja dostep do rejestru operatoréw BSP — mogg szybko zweryfikowa¢ Twoje
uprawnienia. A jesli dojdzie do naruszenia przepiséw ruchu lotniczego kary beda wymierzane zgodnie
z Ustawa o Prawie Lotniczym.

Co jesli rozbites BSP lub zniknal Ci z pola widzenia i nie mozesz znalez¢ jego szczatkow?

Od 1 lutego 2023 r. zglaszanie zdarzen lotniczych (rowniez anonimowo) mozliwe jest poprzez system
ECCAIRS. Szczegbdtowe informacje na temat systemu znajduja si¢ na stronie ULC w zaktadce
‘powiadamianie o zdarzeniach lotniczych'.

W celu przekazania informacji o problemach w locie BSP (np. ucieczka drona) stuzbom ruchu
lotniczego, nalezy postepowac zgodnie z opublikowanymi przez PAZP procedurami:
https://www.pansa.pl/nowe-zasady-zglaszania-i-koordynacji-lotow-bsp-w-polsce




Zgloszenie nie ma na celu wyciagniecia konsekwencji wobec operatora lub pilota, a stuzy
zwiekszeniu SwiadomosSci operacyjnej przez stuzby ruchu lotniczego i wykorzystaniu pozyskanej
informacji w procesie zapewniania bezpieczenstwa ruchu lotniczego.

Uwaga!

Zawsze miej $wiadomos¢ konsekwencji naruszenia przepiséw i1 ponoszenia odpowiedzialnosci (w tym karnej!)
za nielegalne dziatania lub bledy.

Po locie - wskazowki

Wylacz system.

Sprawdz temperature silnikéw elektrycznych — czy ktorys nie jest zdecydowanie cieplejszy.

Sprawdz ogo6lny stan BSP — zwlaszcza elementow konstrukcyjnych i $rub.

Sprawdz czy uszkodzeniom nie ulegly $migta i baterie.

Przygotuj system do transportu — baterie przechowuj poza dronem.

Natadu;j baterie do napigcia dedykowanego przechowywaniu (sprawdz to w instrukcji BSP).

Na stronie internetowej ULC znajdziesz poradnik, jak przewozi¢ samolotem BSP i akcesoria do niego.

Uwaga!

Akumulator pozostawiony w fadowarce bez nadzoru moze si¢ zapali¢ i spowodowaé powazny, trudny do
ugaszenia pozar.

Foto i wideo

Oto kilka rad dotyczacych fotografii i wideografii za pomocg BSP. Wiecej z pewnoscig znajdziesz w
Internecie — w tym na blogach, vlogach 1 grupach dyskusyjnych w mediach spoteczno$ciowych. Ale:

1. Naucz si¢ (najlepiej w praktyce) podstawowych technik fotografowania i nagrywania wideo
przy uzyciu BSP:

e kompozycji 1 kadrowania zdj¢¢ oraz uchwycenia interesujacych uje¢ z roznych

perspektyw;
e r6znych ustawien aparatu 1 kamery, takich jak balans bieli, ostros¢, tryby ekspozycji.

2. Poznaj doktadnie urzadzenia, aby uzyska¢ wysokiej jakosci materiaty wideo:

o cksperymentuj z r6znymi ustawieniami kamery, takimi jak rozdzielczos¢, predkosée
migawki 1 warto$¢ [SO;
o wykorzystuj funkcje stabilizacji obrazu, ktdra zapewni ptynne 1 stabilne ujecia.

3. Pamigtaj o bezpieczenstwie w czasie takich prob — lataj testowo w miejscach odludnych, poza
strefami z restrykcjami lotow jak 1 o ochronie prywatnos$ci i zasadach nagrywania w miejscach
publicznych (przepisy RODO).



Podsumowanie kursu

Jezeli nie czujesz si¢ jeszcze na sitach, by podej$¢ do testu mozesz:

przej$¢ szkolenie jeszcze raz;

przejrze¢ najwazniejsze zagadnienia kursu w postaci podsumowania (ponizej);

zapoznac si¢ z najczescie] zadawanymi pytaniami dotyczacymi drondéw (na stronie internetowej Urzedu
Lotnictwa Cywilnego)..

Najwazniejsze zagadnienia:

1.
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W czasie lotu zachowuj szczegodlng ostrozno$é, mysl, przewiduj i unikaj sytuacji niebezpiecznych dla
innych statkdw powietrznych, oséb postronnych, zwierzat, siebie (pilota) i obserwatora.

Zaplanuj lot w kreatorze misji KSID (jesli w danym miejscu jest to wymagane), przed rozpoczgciem
lotu zgto$ jego zamiar w aplikacji mobilnej Drone Tower

Sprawdzaj prognoz¢ pogody — juz na etapie planowania lotu.

Nie stwarzaj zagrozenia dla ruchu lotniczego — pierwszenstwo majg zawsze zalogowe statki
powietrzne.

Nie lataj w poblizu lotnisk bez uzyskanej zgody. Majac juz taka zgode¢ miej na uwadze caty odbywajacy
si¢ ruch lotniczy. Wydajacy zgodg nie zatrzyma ruchu na czas Twojego lotu!!

Nie stwarzaj zagrozenia dla chronionych urzadzen, obiektow, obszarow — omijaj je juz na etapie
planowania trasy.

Unikaj zgromadzen osob, nie zaklocaj imprez masowych.

Nie zapominaj o RODO — jesli robisz zdjecia i filmy to zbierasz dane osobowe.

Pamigtaj o srodowisku i dopuszczalnym poziomie hatasu.

. Pamigtaj, ze Ty — jako pilot — ponosisz odpowiedzialnos¢ karng za przebieg lotu (nawet jesli jest z Toba

obserwator).

. Lataj dronem zgodnie z przepisami, ale tez zaleceniami producenta — nie lekcewaz instrukcji obstugi

Twojego BSP. Przeczytaj jg i zawsze stosuj informacje w niej umieszczone.

Przed lotem sprawdz stan techniczny BSP i catego systemu BSP.

Uzywaj tylko BSP i akcesoriow sprawnych technicznie.

W przypadku awarii lub probleméw z taczno$cia nie panikuj — $ledz BSP wzrokiem, powinien tez
zadziata¢ tryb automatyczny.

Jezeli wykonujesz misje w strefach z ograniczeniami lotéw dronéw — musisz posiada¢ odpowiednie
pozwolenia 1 zgody.



Stowniczek pojeé zwigzanych 7 BSP

AGL (ang. Above Ground Level)
Wysoko$¢ nad poziomem gruntu.

AMSL (ang. Above Mean Sea Level)
Wysokos$¢ nad usrednionym poziomem morza.

ARC-b
Jest to klasa przestrzeni powietrznej o podwyzszonym ryzyku kolizji w ruchu powietrznym pomig¢dzy
BSP, a statkiem zalogowym.

ATC (ang. Air Traffic Control)
Stuzba kontroli ruchu lotniczego.

ATZ (ang. Aerodrome Traffic Zone)
Strefa ruchu lotniskowego. W aktywne;j strefie ATZ loty BSP mozliwe sg za zgodg zarzadzajacego
ATZ 1 na warunkach przez niego okreslonych.

BSP
Bezzatogowy Statek Powietrzny wykorzystywany do wykonywania operacji lotniczej z uzyciem BSP
(inaczej RPAS, BSL, dron, ang. UAV - Unmanned Aerial Vehicle).

BVLOS (ang. Beyond Visual Line of Sight)
Operacje lotnicze z uzyciem BSP, w ktorych pilot bezzalogowego statku powietrznego nie utrzymuje
bezposredniego kontaktu wzrokowego z bezzalogowym statkiem powietrznym.

CTR

To rodzaj przestrzeni powietrznej, w ktorej za bezpieczenstwo ruchu lotniczego odpowiada kontroler
ruchu lotniczego (ATC). Bez zgody kontrolera nie mozna wykonywac¢ lotéw, w wyjatkiem sytuacji
okreslonych prawem lotniczym. W strefie CTR pilot bezzalogowy ma bezwzgledny obowigzek
ustgpienia pierwszenstwa wszystkim zalogowym statkom powietrznym 1 ma lata¢ w taki sposob, aby
nie doprowadzi¢ do zblizenia z innym statkiem powietrznym. Kontroler ruchu lotniczego wydaje
decyzje o zezwoleniu na wykonanie operacji bezzalogowej w oparciu o deklaracje pilota
bezzalogowego. Za bezpieczenstwo lotu bezzalogowego odpowiada nadal pilot bezzalogowy.

DETECT AND AVOID
System wykrywania 1 omijania statkéw powietrznych.

DRA-P (ang. Drone Airspace Prohibited)

Strefa zakazana, w ktdrej operacje przy uzyciu systemow bezzatogowych statkéw powietrznych nie
moga byé wykonywane, z wyjatkiem operacji wykonywanych na warunkach okre$lonych przez PAZP
przez upowaznione podmioty.

DRA-R (ang. Drone Airspace Restricted)

Strefa ograniczona dla systemow bezzatlogowych statkdéw powietrznych, w ktorej operacje przy uzyciu
systemow bezzatogowych statkdéw powietrznych mogg by¢ wykonywane za zgoda i na warunkach
okreslonych przez PAZP lub podmiot uprawniony, na wniosek ktérego strefa geograficzna zostala
wyznaczona.

DRA-RH (ang. Drone Airspace Restricted High)



Strefa ograniczona dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych o wysokim
prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa powyzej;

DRA-RM (ang. Drone Airspace Restricted Medium)
Strefa ograniczona dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych, o srednim
prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa powyzej;

DRA-RL (ang. Drone Airspace Restricted Low)
Strefa ograniczona dla systeméw bezzalogowych statkow powietrznych, o niskim
prawdopodobienstwie uzyskania zgody na operacje, o ktérej mowa w powyzej.

DRA-I (ang. Drone Airspace Information)

Strefa informacyjna dla bezzalogowych statkow powietrznych, zawierajaca informacje dla
zapewnienia bezpieczenstwa wykonywania operacji przy uzyciu systemow bezzalogowych statkow
powietrznych, w tym ostrzezenia nawigacyjne.

DRA-T (ang. Drone Airspace Technical)

Strefa geograficzna ograniczona dla systemoéw bezzatogowych statkdéw powietrznych, w ktorej
Agencja wskazuje wymogi techniczne, ktére obowigzany jest spelniac¢ system bezzalogowego statku
powietrznego, przy pomocy ktorego realizowana ma by¢ operacja; dla strefy DRA-T dopuszcza si¢
wprowadzenie dodatkowych warunkéw wykonywania operacji, w tym obowigzku uzyskania zgody na
operacje.

DRA-U (ang. Drone Airspace U-Space)

Strefa geograficzna powstata poprzez przekonwertowanie wyznaczonej przestrzeni powietrznej U-
space, w ktorej operacje systemow bezzatogowych statkow powietrznych moga odbywac sie¢
wylacznie przy wsparciu okreslonych, zweryfikowanych ustug zapewnianych w tej strefie 1 na
warunkach wskazanych przy wyznaczaniu przestrzeni powietrznej U-space.

EASA (ang. European Union Aviation Safety Agency)
Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

FAIL SAFE
Jest to tryb awaryjny informujacy, co BSP powinien wykona¢ w przypadku utraty polaczenia lub
sygnalu migdzy nadajnikiem radiowym, a odbiornikiem.

FIS (ang. Flight Information Service)
Stuzba Informacji Powietrznej. Pelni shuzbe informacyjng w przestrzeni niekontrolowane;.

G

Klasa przestrzeni powietrznej niekontrolowanej, w ktorej NIE JEST zapewniana stuzba kontroli ruchu
lotniczego (ATC). Zapewniana jest natomiast stuzba informacji powietrznej (Flight Information
Service).

Pilot BSP ma obowigzek bezwzglednego ustgpienia pierwszenstwa wszystkim zalogowym statkom
powietrznym 1 wykonywac lot z uzyciem BSP w taki sposob, aby doprowadzi¢ do zachowania
bezpiecznej odleglosci od innego statku powietrznego. Nalezy pamigtac, ze w przestrzeni klasy G
moga znajdowac si¢ struktury przestrzeni powietrznej i strefy geograficzne, w ktorych zasady lotu
bedzie okreslal Zarzadzajacy dang strukturg przestrzeni powietrznej lub strefa geograficzna.

GEOFENCING

Jest zaawansowanym systemem technologicznym, ktory wykorzystuje oprogramowanie i wyposazenie
BSP (systemy pozycjonowania GNSS) do tworzenia wirtualnych granic w przestrzeni powietrznej. Te
granice s3 zazwyczaj okreslane przez uzytkownika na podstawie okreslonych parametrow, takich jak



geolokalizacja, wysokos¢ lotu itp. Gdy dron jest wyposazony w taki system, moze on automatycznie
identyfikowac i reagowac na te granice, zapobiegajac w ten sposob niepozadanym incydentom, takim
jak wejscie w obszary zabronione, np. lotniska, terytoria prywatne lub inne ograniczone strefy.

MCTR (ang. Military CTR)
Strefa kontrolowana lotniska wojskowego. Loty BSP mozliwe s3 za zgoda lub na potrzeby
zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych.

MTMA (ang. Military TMA)
Rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub wezta lotnisk wojskowych. Obowigzuje zakaz
wykonywania lotéw BSP.

MTOM (ang. Maximum Take-off Mass)

Oznacza maksymalng okreslong przez producenta lub konstruktora mase bezzatogowego statku
powietrznego, obejmujaca obcigzenie uzytkowe 1 paliwo, do ktérej mozna bezpiecznie eksploatowac
bezzalogowy statek powietrzny.

TMA (ang. Terminal Control Area)
Rejon kontrolowany lotniska lub lotnisk. Obowigzuje zakaz wykonywania lotow BSP.

TRA (ang. Temporary Reserved Area)
Strefa czasowo rezerwowana. Loty BSP w aktywnej strefie TRA mozliwe sg za zgoda zarzadzajacego
strefa.

TSA (ang. Temporary Segregated Area)
Strefa czasowo wydzielona. W aktywnej strefie TSA obowigzuje zakaz wykonywania lotow BSP.

TWR
Tzw. wieza kontroli na lotnisku kontrolowanym (cywilnym lub wojskowym). To tu prac¢ operacyjng
wykonuje kontroler wiezowy, ktory wydaje na “zapytanie” pilota bezzalogowego:

a. Zezwolenie na operacje bezzatogowa zgodnie z oczekiwaniami pilota bezzatlogowego.

b. Ograniczone zezwolenie na operacje¢ bezzalogowa (np. Ogranicza czas lub oczekiwang
wysoko$¢ maksymalng).

c. Odmawia wydania zezwolenia na operacj¢ z uzyciem BSP — w sytuacji operacyjnie konieczne;.

Pilocie bezzalogowy - pamie¢taj o tym, ze:

e Wydanie przez stuzbe kontroli ruchu lotniczego zezwolenia na operacje z uzyciem BSP w
przestrzeni kontrolowanej NIE ZWALNIA Ciebie jako pilota bezzatogowego, z PELNEJ
odpowiedzialnos$ci za bezpieczenstwo lotu twojego BSP oraz BEZWZGLEDNE ustgpienie
pierwszenstwa prawa drogi WSZY STKIM innym uzytkownikom zalogowym oraz zachowanie
bezpieczenstwa wzgledem innych BSP oraz obiektow naziemnych okreslonych przepisami.

o Kontroler ruchu lotniczego moze W CZASIE wykonywanego przez pilota bezzalogowego lotu
BSP wprowadzi¢ dodatkowe ograniczenia czy tez nakaz ladowania bez zbednej zwloki 1 zrobi
to w sytuacji operacyjnie koniecznej. Na pilocie bezzalogowym spoczywa obowigzek
BEZWZGLEDNEGO wykonania polecen stuzby kontroli ruchu lotniczego.

VLOS (ang. Visual Line of Sight)

Operacja z uzyciem BSP, w ktorej pilot bezzalogowy lub przynajmniej jeden obserwator utrzymuje
kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym w celu okreslenia
jego potozenia wzgledem pilota 1 w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci
od innych statkow powietrznych, przeszkdd, osob lub zwierzat.



